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Bleskensgraaf
Schade Duitse inval in mei 1940 : ca 40 
gebouwen
Ontwerper Ir. G.C. Lange
Jaartal 1941 - 1943

Schade
Het dorp Bleskensgraaf werd zwaar beschadigd 
tijdens de inval van mei 1940. Een Duitse 
bombardement verwoeste een groot deel van de 
kern, waaronder de kerk, het raadhuis en ruim 
veertig andere panden.

Concept 
Ir. G.C. Lange ontwierp een wederopbouwplan 
voor de kern van Bleskensgraaf. De Alblas, het 
riviertje dwars door de kern, en de burg erover 
behoorden ook tot het plan. Het uitgangspunt 
was het voortzetten van de beeldkwaliteit van het 
oude dorp in de wederopbouw van de verwoeste 
kern. Dit betekende niet reconstrueren, maar 
samenvatten en herhalen van de belangrijkste 
elementen van de bestaande architectuur in een 
traditionalistische vormentaal.
Het wederopbouwplan gaf de mogelijkheid om 
een aantal verbeteringen door te voeren.

• Voor de toekomstige groei van het dorp 
werd ruimte gemaakt in het plan.

• De brug over de Alblas werd breder en 
minder steil, wat het een meer monumentaal 
karakter gaf. 

• De bestaande funderingen waren op één na 
afgekeurd, waardoor het mogelijk werd een 
geheel nieuw plan te maken voor het dorp.

• De bedrijfspanden met inpandige woningen 
werden uit de kern verwijderd, omdat ze een 
rommelige aanblik aan het dorp gaven.

Uitvoering
In het wederopbouwplan bleef de structuur 
van het dorp behouden. De twee linten aan 
weerszijden van de Alblas – de Noordweg en 
Zuidweg – werden gerepareerd. De belangrijkste 
bebouwing werd aan deze beide hoofdwegen 
gepland. Aan de Noordweg werd een raadhuis en 
kerk gebouwd, aan de Zuidweg vervingen nieuwe 
winkelwoningen de verwoeste boerderijen. 
De brug werd in het wederopbouwplan het 
middelpunt van de kern, met aan de oostkant 
het raadhuis en aan de westkant een openbaar 
park met daarin de kerk. Dit versterkte de relatie 

Schadekaart Bleskensgraaf, 1940. Uit: Bosma (1995)

Bleskensgraaf na het bombardement van 11 mei 1940. Uit: Bosma (1995).
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Bleskensgraaf

tussen de rivier en het dorp.
Om de uitbreiding van het dorp in goede banen 
te leiden werd achter de Noordweg een straat 
aangelegd – Lindenstraat - , waaraan in de 
toekomst arbeiderswoningen konden worden 
gebouwd. De wederopbouw kwam aanvankelijk 
langzaam op gang, maar toen Bleskensgraaf door 
de aanleg van nieuwe wegen uit het isolement 
van de polder brak, maakte het dorp een grote 
ontwikkeling door. Net als omliggende gebieden 
kreeg Bleskensgraaf te maken met verstedelijking 
en industrialisatie.

Actualiteit
De hoofdstructuur uit het wederopbouwplan is 
in Bleskensgraaf bewaard gebleven: de wegen 
aan weerszijden van rivier zijn nog steeds de 
hoofdwegen in het dorp. 
Het dorp heeft een sterke relatie met de rivier, wat 
blijkt uit de sterke uitbreiding langs het water in 
westelijke richting. 
De Lindenstraat heeft een uitbreiding van het 
dorp in noordelijke richting in gang gezet.

Conclusie
Bleskensgraaf heeft zich door het 
wederopbouwplan van Lange anders ontwikkeld 
dan andere lintdorpen. Ondanks de langgerekte 
structuur van het dorp, heeft Bleskensgraaf een 
duidelijk gedefinieerd dorpshart: een centraal 
gelegen openbare ruimte rond de brug, met 
een raadhuis, kerk en winkelstraat. De nieuwe 
dorpskern maakte economische groei en een 
gecontroleerde uitbreiding van Bleskensgraaf 
mogelijk.

Bronnen
• Kaarten Wederopbouwplan Bleskensgraaf, 

NA, VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 10110.
• K. Bosma (red), Een geruisloze doorbraak, 

Rotterdam (1995), pp 12, 100, 103, 105-
106.

• G.C. Lange, ‘Wederopbouw van 
Bleskensgraaf’, Tijdschrift voor 
Volkshuisvesting en Stedebouw (1941), pp 
134-136.

Wederopbouwplan Bleskensgraaf, 1940. uit: Bosma (1995).

Gronduitgiftekaart Bleskensgraaf, 1940. uit: NA, VROM.

Nieuwe brug over de Alblas en nieuwe bebouwing aan de 
Noordweg. Uit: Bosma (1995). 

Nieuw raadhuis (links) en nieuwe kerk (rechts) aan de 
Alblas. Uit: Bosma (1995).

Verwoesting Bleskensgraaf, 1940. Uit: Bosma (1995).
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Castricum
Schade Aanleg Atlantikwall : 378 woningen
Ontwerper ir. F.J. Gouwetor
Jaartal 1946

Schade 
In 1943 sloopte het Duitse leger 378 woningen, 
waaronder boerderijen en woningen met een 
bedrijfsruimte, voor de aanleg van de Atlantikwall. 
De kern van het dorp bleef echter intact, de 
afbraak vond vooral plaats aan de westelijke 
rand.

Concept
De sloop van de bebouwing aan de westkant 
van het dorp maakte de relatie tussen de 
dorpskern en het duinlandschap opener en 
sterker. Het handhaven van deze vernieuwde 
relatie met het groene landschap kreeg prioriteit 
in het wederopbouwplan voor Castricum. Het 
uitgangspunt van ir. F.J Gouwetor was niet het 
reconstrueren van gebouwen op dezelfde plaats, 
maar liever het verplaatsen van de nieuwbouw 
naar onbebouwde terreinen aan de noordkant 
van het dorp, in de richting van Bakkum. De kern 
werd hierdoor slechts door het station en het bos 
gescheiden van de duinen.
Een tweede uitgangspunt was het realiseren van 
samenhang tussen de oorspronkelijke dorpskern 
en de nieuwbouw. 

Uitvoering
Om de samenhang tussen het groene landschap 
en de dorpskern niet te verstoren werden het 
gebied ten westen van de spoorlijn bestemd voor 
bebouwing met een groen karakter of een lage 
bebouwingsdichtheid. Gouwetor ontwierp voor dit 
gebied een villawijk, tuindersbedrijven met een 
veilinggebouw en sportterreinen. Het spoor en de 
rijksweg waren van belang voor de ontsluiting.
De gesloopte woningen en bedrijfspanden 
werden herbouwd in aan de noordoostelijke rand 
van Castricum. De woningen voor de arbeiders 
en de kleine middenstand verrezen aan de kant 
van Bakkum, de middenstandswoningen oostelijk 
hiervan. In totaal bood het plan ruimte voor 
vierhonderd woningen. Om deze nieuwe wijken 
kwam een openbare groenstrook. De nieuwe 
kern van het dorp werd de Brink, waar ook een 
nieuw raadhuis gebouwd werd. De Ruiterweg 
vormde de grens tussen het voor- en naoorlogse 

Wederopbouwplan Castricum, 1946. Uit: NA, VROM.
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Castricum

Castricum.
Om de verkeersoverlast door het dorp te 
verminderen werd de rijksweg van Uitgeest naar 
Heiloo naar het westen verlegd.

Actualiteit
Castricum bleek in trek bij forensen die werken 
in de grotere steden in Noord-Holland. Tot in 
de jaren zeventig groeide de bevolking in hoog 
tempo. Uitbreidingsplannen volgden elkaar 
met korte tussenpozen op. Dit resulteerde in 
een steeds groter aanbod van voorzieningen 
als een bibliotheek, zwembad, sporthal en 
dergelijke. Eind jaren zeventig stabiliseerde 
de bevolkingsgroei en is het aantal inwoners 
constant gebleven.
Ondanks de sterke groei is er nog steeds 
een sterke relatie tussen het dorp en het 
groene landschap. De spoorlijn vormt een de 
denkbeeldige bebouwingsgrens, zodat Castricum 
zich uitbreidt aan de oostkant.

Conclusie
Castricum is een goed voorbeeld van een 
wederopbouwkern, waarbij de oorlogsschade 
ruimte maakte voor stedenbouwkundige 
verbeteringen. In combinatie met een goede 
bereikbaarheid over de weg en het spoor werd 
Castricum een aantrekkelijk forensendorp. Dit 
heeft een belangrijke rol gespeeld in de verdere 
ontwikkeling van het dorp.
Het belangrijkste uitgangspunt van het 
wederopbouwplan, het handhaven van een open 
relatie tussen het landschap en het dorp, is nog 
steeds grootste kwaliteit van Castricum.

Bronnen
• Toelichting Wederopbouwplan Castricum, 

NA, VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 1675.
• Kaarten Wederopbouwplan Castricum, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 10121.
• F. Baars, S. de Jong, Op zoek naar 

Castricum’s verleden, Castricum (1992), pp 
157-158. 

• E. van Blankenstein, Defensie- en 
oorlogsschade in kaart gebracht (1939-
1945), Zeist (2006), p 80. 

 

Uitbreidingsplan Castricum, 1946. Uit: NA, VROM.
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Egmond aan Zee
Schade Aanleg Atlantikwall : ruim 100   
  gebouwen
Ontwerper J.F. Niepoth
Jaartal 1944

Schade
Voor bouw van de Atlantikwall in 1943 sloopte het 
Duitse leger ruim honderd gebouwen in Egmond 
aan Zee. Deze ongeveer zeventig huizen, vijftien 
winkels, zes pensions, drie cafés, drie hotels en 
drie koloniehuizen lagen aan het einde van de 
Voorstraat, vlakbij het strand. Door de sloop van 
deze toeristische voorzieningen raakte Egmond 
aan Zee haar functie van badplaats kwijt.

Concept
J.F. Niepoth stelde als uitgangspunt voor het 
wederopbouwplan dat Egmond aan Zee een 
rustige badplaats zou blijven van geringe 
omvang. Omdat het dorp ongunstig lag ten 
opzichte van de grotere steden in Noord-Holland 
was er geen zomerse drukte van dagjesmensen, 
zoals in andere Noordhollandse badplaatsen. 
Niepoth verwachtte de badgasten na de oorlog op 
dezelfde manier op te vangen als ervoor, namelijk 
in kleine hotels, pensions of bij de bewoners 
thuis. Om dit te bereiken wilde hij het dorp 
reconstrueren en aanhelen.
De sloop van de bebouwing aan het strand 
maakte het mogelijk de bereikbaarheid via de 
Voorstraat te verbeteren en om een goede noord-
zuid-verbinding aan te leggen evenwijdig aan het 
strand.

Uitvoering
De nieuwbouw in het kader van het 
wederopbouwplan bestond voornamelijk uit 
eengezinswoningen en enkele kleine hotels. 
Ook werd in het plan rekening gehouden met de 
bouw van grotere appartementencomplexen voor 
toeristen. De nieuwbouw concentreerde zich aan 
het strand, rond het vuurtorenplein. Vanwege 
de sterke wind aan de kust werd er aandacht 
besteed aan beschutting tegen de wind.
De boulevard werd vernieuwd: er werd een 
scheiding aangebracht tussen een hoger gelegen 
verkeersboulevard – de gewenste nieuwe 
noord-zuid-verbinding – en een lager gelegen 
voetgangerspromenade aan het strand. Ter 
hoogte van de vuurtoren werd het trottoir van 

Schadekaart Egmond aan Zee, 1942. Uit: NA, VROM.

Wederopbouwplan Egmond aan Zee, 1944. Uit: NA, VROM.
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Egmond aan Zee

het voetgangersgedeelte zodanig verbreed 
dat er een plein ontstond. Dit plein moest het 
nieuwe centrum van de badplaats worden. Het 
dorpsleven kon zich dan afspelen rond het 
geplande theehuis op het plein en de toekomstige 
hotels aan het plein stonden in directe verbinding 
met het strand. De gesloopte koloniehuizen 
werden na de oorlog vervangen voor nieuwe 
complexen. Bijzonder voor een Nederlandse 
badplaats is de ligging van Egmond aan Zee 
midden in de duinen.

Actualiteit
Sinds de wederopbouw is er weinig veranderd 
in Egmond aan Zee. Het dorp is nog steeds een 
bekende, maar kleine badplaats. Het dorpse 
en rustige karakter is het belangrijkste kenmerk 
van het dorp. De geringe groei van het dorp 
bestaat vooral uit een uitbreiding van toeristische 
voorzieningen aan de zuidkant.
De vakantiekolonie voor kinderen uit het plan van 
Niepoth heeft inmiddels plaats gemaakt voor een 
kleine woonwijk.

Conclusie 
De uitgangspunten van Niepoth, het behoud van 
het landschap, van de sterke relatie tussen het 
landschap en het dorp en van het kleinschalige 
karakter van het dorp, zijn in Egmond aan Zee 
streng bewaakt. Hierdoor kende het dorp slechts 
een geringe, maar gecontroleerde groei. 
De naoorlogse veranderingen in Egmond aan 
Zee, de verbeterde bereikbaarheid van het strand 
en een sterkere relatie met de zee, betekenden 
een versterking van het imago van een rustige 
badplaats.

Bronnen
• Toelichting Wederopbouwplan Egmond aan 

Zee, NA, VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 1683.
• Kaarten Wederopbouwplan Egmond aan 

Zee, NA, VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 10125.
• R.H.F., ‘De wederopbouw van de 

Nederlandse badplaatsen’, Polytechnisch 
Tijdschrift (1954), pp 261-264. 

• T. van Merwijk, Boulevards in badplaatsen 
aan de Nederlandse kust, Zeist (1995), pp 
23-26.  

• S. Derks, Vogelvluchtopnamen van 
Nederland 1921-1939, Weesp (1994).

Egmond aan Zee, 1924. Uit: Derks (1994).

Egmond aan Zee, omstreeks 1970. Uit: Collectie Urban Fabric

Boulevard, Egmond aan Zee, 1957. Uit: Van Merwijk 
(2005).

Boulevard, Egmond aan Zee, omstreeks 2000. Uit: Collectie 
Urban Fabric.

Egmond aan Zee, omstreeks 1976. Uit: Collectie Urban 
Fabric
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Eindhoven
Schade Geallieerde en Duitse 

bombardementen in 1942-1944 
: ruim 500 woningen, fabrieken 
Philips, winkelstraat Demer

Ontwerper Ir. J. van der Laan
Jaartal 1946

Schade
Tijdens de Tweede Wereldoorlog waren de 
fabrieken van Philips doelwit voor geallieerde 
bombardementen. Het Duitse leger had 
belangrijk afweergeschut op de hoge gebouwen 
geplaatst. Het zwaarste bombardement in 
december 1942 verwoeste behalve een groot 
deel van de Philipsfabrieken ook de belangrijkste 
spoorwegovergang, het winkelgebied de Demer 
en het gebied rond de Fellenoord. Tijdens de 
oorlog werden er in totaal ruim vijfhonderd 
woningen verwoest, raakten een zelfde aantal 
zwaar beschadigd en ruim drieduizend slechts 
licht beschadigd.

Concept
Het uitgangspunt van ir. J. van der Laan voor 
het wederopbouwplan voor Eindhoven was het 
aanhelen van het gesloten stadsbeeld in het 
centrum en het realiseren van open bebouwing 
op een grotere schaal buiten de kern. Naast dit 
uitgangspunt lagen er vier opgaven waarvoor Van 
der Laan een passende oplossing moest vinden.
• Een goede verbinding tussen het noordelijk 

en zuidelijk deel van Eindhoven.
• Een goede verbinding tussen het oostelijk 

en westelijk deel van Eindhoven.
• Een vergroting van het stadscentrum
• Meer mogelijkheden tot uitbreiding voor 

kantoren en fabrieken van Philips.
Van der Laan scheidde het wederopbouwplan 
in een Plan Noord en een Plan Zuid, met de 
spoorlijn als grens. In Plan Noord lag de nadruk 
op de verkeersdoorstroming en de cityvorming, in 
het Plan Zuid werd het gewenste representatieve 
karakter van de binnenstad vastgelegd.

Uitvoering
De grootste ingreep van Van der Laan was het 
verleggen van het spoor in noordelijke richting. 
Door een verplaatsing van 80 meter kwam er in 
de binnenstad meer ruimte vrij voor de bouw van 
een nieuw station, kantoren, winkels en openbare 

Schadekaart Eindhoven, 1946. Uit: Bosma (1995).
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Eindhoven

groenvoorzieningen.
Drie doorgangen onder het spoor maakten een 
einde van de barrière tussen het centrum en het 
stadsdeel Woensel. Samen met een nieuwe weg 
evenwijdig aan de Demer betekende dit een grote 
verbetering voor het doorgaand verkeer in de 
noord-zuid-richting.
Van der Laan vergrootte de bereikbaarheid van 
de binnenstad door de aanleg van een ringweg 
om het centrum, met goede aansluiting op de 
belangrijkste uitvalswegen. Hiervoor waren echter 
enkele doorbraken noodzakelijk.
De binnenstad kreeg twee nieuw pleinen: nabij 
de Sint Catharinakerk (P.J.H. Cuypers) werd 
een plein aangelegd dwars op de dominante 
lengtestructuur in het centrum en op de kruising 
van de noord-zuid-as van het centrum en de 
Dommel werd een plein aangelegd voor het te 
bouwen stadhuis, naar ontwerp van Van der 
Laan. 
Het RK Binnengasthuis maakte in het plan van 
Van der Laan plaats voor culturele voorzieningen, 
terwijl er aan de westkant van de binnenstad een 
nieuw ziekenhuis werd gebouwd.
De sterke naoorlogse groei van Eindhoven 
bracht de stad op een vijfde plaats op de lijst 
van grote steden in Nederland. De infrastructuur 
met een grootstedelijk karakter vroeg om 
hoogbouw in hoge dichtheden, maar in plaats 
had de bebouwing in het centrum van Eindhoven 
een beperkt aantal bouwlagen en een relatief 
lage dichtheid. In tegenstelling tot de grootse 
verkeersstructuur, bleef de architectuur uit de 
wederopbouwperiode kleinschalig, op een dorps 
schaalniveau. 

Actualiteit
De naoorlogse woningbouw, afwisselend hoog- 
en laagbouw, concentreerde zich buiten de 
kern. In 1965 presenteerde het Rotterdamse 
architectenbureau Van den Broek en Bakema 
een Cityplan voor Eindhoven. In dit plan 
kreeg het centrum weer een woonfunctie, 
maar wel gecombineerd met werk-, winkel- 
en parkeerfuncties. Na heftige kritiek van de 
bevolking en de politiek werd het plan niet 
goedgekeurd en bleef het onuitgevoerd. Van den 
Broek en Bakema  veranderden met hun plan 
de ideeën van Eindhoven voor de binnenstad. 
Het centrum kreeg een meer gemengd stedelijk 

Wederopbouwplan Binnenstad, 1946. Uit: Bosma (1995).
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18 Septemberplein en station, 1962. Uit: www.theoldhometown.com/eindhoven 

Afb 5 Markt, omstreeks 1960. Uit: www.theoldhometown.com/eindhoven

Eindhoven, omstreeks 1929. Uit: Verslag der gemeente Eindhoven, 1929.

Schade na Duits bombardement, september 1944. Uit: www.theoldhometown.com/eindhoven.
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Eindhoven

karakter, met een belangrijke rol voor het wonen.
In deze ontwikkeling past ook de herbestemming 
van de voormalige kantoor- en fabriekscomplexen 
van Philips, aan de westkant van het 
centrum. Deze terreinen worden bestemd 
voor woningbouw, culturele voorzieningen en 
kleinschalige werkfuncties. 

Conclusie
In het wederopbouwplan konden structurele 
ruimtelijke vraagstukken worden opgelost, zoals 
de gebrekkige verkeersstructuur, het spoor als 
barrière en de groei van Philips. Van der Laan 
loste deze opgaven op in het wederopbouwplan, 
maar hij verwachtte niet dat Eindhoven een 
sterk stedelijk karakter zou krijgen. Hierdoor 
paste de kleinschalige en dorpse architectuur 
die hij ontworpen had, niet bij de naoorlogse 
stedelijkheid. In het grootstedelijke Eindhoven 
verdween de woonfunctie uit het centrum om tot 
cityvorming te komen. Het wonen werd verplaatst 
naar de woonwijken rond de stad, waar de 
wijkgedachte vorm kreeg in dorpse architectuur.

Bronnen
• Toelichting Wederopbouwplan Eindhoven, 

NA, VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 1684.
• Kaarten Wederopbouwplan Eindhoven, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 10136.
• K. Bosma (red), Een geruisloze doorbraak, 

Rotterdam (1995), pp 416-425.
• C.E.A., ‘De wederopbouw van Eindhoven’, 

Publieke Werken (1946), pp 129-131.

Wederopbouwplan Binnenstad, 1946. Uit: NA, VROM.

18 septemberplein omstreeks 1952. Uit: www.theoldhome-
towm.com/eindhoven

Station Eindhoven. Uit: www.racm.nl

Aanzichtkaart Eindhoven 1960. Uit: www.racm.nl
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Gendt
Schade Gevechtshandelingen in 1944-1945:  
  ruim 200 panden
Ontwerper Ir. G.L. van Straten  in    
  samenwerking met  F.W. van                   
  Droffelaar
Jaartal 1950
 
Schade
Tijdens het offensief in 1944 was de Waalbrug in 
Nijmegen en een groot deel van de Over-Betuwe 
al heroverd door de geallieerden. Het Duitse 
leger sloeg onverwacht hard terug en richtte 
met bombardementen en gevechtshandelingen 
veel schade aan in Gendt. Ruim tweehonderd 
panden werden verwoest, waaronder het 
raadhuis, de Katholieke Kerk, het katholieke 
verenigingsgebouw, de hervormde school, de 
pastorie, een molen en een graansilo. Zwaar 
beschadigd raakten zowel de katholieke jongens- 
als meisjesschool en de Nederlands Hervormde 
Kerk. 

Concept
Gendt was oorspronkelijk een typisch lintdorp in 
de Betuwe, maar in het begin van de twintigste 
eeuw slibte het lint langzaam dicht. Bij gebrek 
aan uitbreidingsplannen werd er niet systematisch 
gebouwd.
In het wederopbouwplan van ir. G.L. van 
Straten en F.W. van Droffelaar stonden drie 
uitgangspunten centraal.
• Het dorp een duidelijk centrum geven.
• De verkeersverbindingen in en om het dorp 

verbeteren.
• De woningvoorraad uitbreiden.
Veel van de verwoeste gebouwen met een 
publieke functie lagen in buiten het dorp, in 
het agrarisch gebied. In het wederopbouwplan 
verplaatste ir. G.L. van Straten deze functies naar 
de kern van het dorp. Hierdoor werd de kern van 
Gendt verdicht met publieke gebouwen, wat de 
positie van de kern versterkte. Bovendien kregen 
de terreinen van de verwoeste panden weer een 
agrarische functie.

Uitvoering 
De doorgaande weg door Gendt, de Dorpsstraat, 
bleef de drager van de nieuwe kern. De 
verwoeste openbare gebouwen, zoals de 
scholen, kerken en het raadhuis, werden aan 

Schadekaart Gendt, 1950. Uit: NA, VROM.
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Gendt

deze weg herbouwd. Aan de oostkant van de 
weg bouwde Van Straten een brink-achtig plein 
met daarop het nieuwe raadhuis. Dit plein werd 
het nieuwe dorpshart. Om aan de woningvraag 
te voldoen werd tevens ten oosten van de 
Dorpsstraat een nieuwe woonwijk gepland. 
Gelijktijd met het wederopbouwplan werd een 
uitbreidingsplan opgesteld voor Gendt, om 
de toekomstige woningbouw in goede banen 
te leiden. De zuidkant van het dorp grenst 
aan de uiterwaarden van de Waal en daarom 
richtten zowel het wederopbouwplan als het 
uitbreidingsplan zich op een uitbreiding van 
Gendt in noordelijke richting.
Rond de verdichte kern bleef het buitengebied 
bestemd voor de landbouw.

Actualiteit
Gendt maakt tegenwoordig deel uit van de 
gemeente Lingewaard en telt een bevolking 
van ruim zevenduizend inwoners. Het dorp ligt 
in een gebied dat voortdurend in beweging is 
door de komst van de Betuwelijn en door de 
ontwikkeling van Vinex-locaties. Rondom Gendt 
wordt gewerkt aan verschillende grootschalige 
woningbouwprojecten, zoals de bouw van 
driehonderd woningen aan de westkant van 
Gendt (Vleumingen).

Conclusie
De wederopbouw was voor Gendt een aanzet om 
van de dorpskern een centrum voor de omgeving 
te maken. Het wederopbouwdorp Gendt is 
nu het centrum van een suburbaan gebied 
geworden. Om het dorp ligt nu industrieterrein 
en woonwijken. De openheid van het landschap 
buiten de kern is hierdoor verdwenen.
 
Bronnen
• Toelichting Wederopbouwplan Gendt, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 1689.
• Kaarten Wederopbouwplan Gendt, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 10134.
• K. Bosma (red), Een geruisloze doorbraak, 

Rotterdam (1995), p 367.

Bestemmingskaart wederopbouwplan Gendt, 1950. Uit: NA, VROM.
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Hengelo
Schade Geallieerd bombardement in   
  oktober 1944 : 485 panden 
Ontwerper. W.R. van Couwelaar in          
  samenwerking met C. Pouderoyen 
Jaar  1948
 
Schade
Een bombardement van de geallieerden in 
oktober 1944 verwoeste het centrum van 
Hengelo. De schade bestond uit 485 verwoeste, 
373 zwaar beschadigde en ruim drieduizend licht 
beschadigde panden. Ook de spoorlijn en een 
groot deel van de industrie gingen verloren.

Concept
In het begin van de twintigste eeuw ontwikkelde 
Hengelo zich dankzij machinefabriek Stork 
van een boerendorp tot een fabrieksstad. 
De snelle groei van arbeiderswoningen en 
fabriekscomplexen verliep niet volgens een 
vastgesteld plan, zodat de nieuwe bebouwing 
niet overal even goed aansloot op de 
bestaande structuur. Het wederopbouwplan kon 
verbetering brengen in deze situatie. Concrete 
opgaven waarvoor de ontwerpers van het 
wederopbouwplan, W.R. van Couwelaar en C. 
Pouderoyen, stonden:
• Een duidelijker structuur in het 

onoverzichtelijke stratenplan.
• Een betere verbinding tussen het centrum 

en de arbeiderswijken ten zuiden van de 
spoorlijn.

• Een ruim marktplein in het centrum met 
ruimte voor winkels en vrijstaande kantoren.

Het plan van Van Couwelaar en Pouderoyen werd 
niet goedgekeurd, omdat de architecten voorbij 
waren gegaan aan het karakter van Hengelo, 
namelijk dat van een industriestad. Terwijl Van 
Couwelaar en Pouderoyen aan een wijziging 
van het plan werkten, vroeg ir. P. Verhagen 
(stedenbouwkundig adviseur van de Dienst voor 
de Wederopbouw in Den Haag) aan onder andere 
architect A. Komter een alternatief plan op te 
stellen.
De gemeente selecteerde het plan van de 
eerste ontwerpers, omdat dit een betere 
oplossing bood voor de verkeersproblemen. In 
hun herziene plan maakten Van Couwelaar en 
Pouderoyen een duidelijk onderscheid tussen een 
dichtbebouwd centrum en de open bebouwing 

Schadekaart Hengelo, 1945. Uit: NA, VROM.
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Hengelo

van de buiten- en nieuwbouwwijken. Gelijk met 
het wederopbouwplan werd een uitbreidingsplan 
opgesteld voor de aanleg van nieuwe 
woonwijken.

Uitvoering
Het antwoord van Van Couwelaar en Pouderoyen 
op de bovengenoemde vraagstukken was de 
aanleg van een nieuw, orthogonaal stratenplan 
in het centr um, het gebied tussen de spoorlijn 
en de Enschedesestraat. Alleen de route van het 
station naar de markt, de Brink, week af van dit 
stratenpatroon. De binnenstad werd opgedeeld 
in ver gebieden met ieder een eigen karakter: 
het bestuurscentrum, de stationsomgeving, het 
commerciële centrum en het winkelgebied. Voor 
een raadhuis was er geen plaats in het centrum, 
dit werd op de bestaande locatie herbouwd.
Rondom het centrum werden bestaande 
groenstroken verbonden tot een groene gordel. 
Binnen deze groengordel bestond de bebouwing 
uit gesloten bouwblokken, buiten de gordel uit 
open bebouwing met naar buiten toe steeds 
lagere dichtheden.
Ook binnen de groengordel werd bebouwing 
gepland. Op de overgang naar de 
fabrieksgebouwen achter het spoor kwamen 
kantoren, meer naar het westen werden villa’s 
en enkele flatgebouwen neergezet. Het station 
lag ook in de groengordel, westelijk van de 
vooroorlogse positie. Hierdoor was er ruimte voor 
een stationsplein en een betere aansluiting op de 
belangrijkste wegen.
Voor een grote verscheidenheid in architectuur 
stelde Van Couwelaar voor ieder bouwblok een 
andere architect aan. Deze architect ontwierp 
het belangrijkste gebouw in het blok en was als 
supervisor verantwoordelijk voor de architectuur 
van de andere panden in het blok. Van Couwelaar 
gaf onder andere opdracht aan H.T. Zwiers, 
M. Duintjer en G.H.M. Holt. De opzet van Van 
Couwelaar bleek geslaagd. De straatwanden 
vertoonden een grote variatie: open en gesloten 
gevels, balkons en loggia’s en platte en schuine 
daken. In combinatie met bebouwing in twee 
of drie lagen en brede straatprofielen gaf de 
architectonische variatie Hengelo een open 
stadsbeeld.
Tot ver in de jaren vijftig werd aan de 
wederopbouw van de stad gewerkt. De bouw van 

Wederopbouwplan Hengelo, 1958. Uit: NA, VROM.

16



W e d e r o p b o u w k e r n e n
Urban Fabric |  Steenhuis stedenbouw/landschap 

het raadhuis was het laatste project, dat in 1963 
werd voltooid.

Actualiteit
Na de wederopbouw werden in de binnenstad 
steeds meer winkels en kantoren gebouwd, 
omdat het geplande aantal uit het plan van Van 
Couwelaar en Pouderoyen niet voldoende was 
gebleken. Dit leidde tot een overvolle binnenstad, 
waar in de jaren zeventig stadsvernieuwing 
noodzakelijk was. In de jaren tachtig werden 
in Hengelo twee ringwegen aangelegd: om de 
binnenstad en om de buitenwijken. De binnenring 
betekende het einde van de Enschedesestraat 
als hoofdader. De straat is nu alleen bestemd 
voor voetgangers en fietsers. 
Het aantal inwoners van Hengelo bleef groeien, 
net als de vraag naar woningen. De terreinen 
die de vertrekkende textielbedrijven achterlieten 
werden daarom bestemd voor woningbouw. 
Door de toename van woningen ten zuiden 
van het spoor, groeide de behoefte aan een 
betere verbinding tussen de nieuwe wijken en 
het centrum. Deze verbinding werd belemmerd 
door het spoor. Het Masterplan 2000 bracht hier 
verbetering in: de spoordijk werd afgegraven, 
wat de aanleg van spoorwegonderdoorgangen 
mogelijk maakte. Door de verbeterde verbinding 
zijn de oude fabrieksterreinen, die nu worden 
hergebruikt voor uiteenlopende doeleinden, 
opgenomen in de stad.

Conclusie
Al voor de Tweede Wereldoorlog was Hengelo 
veranderd van een boerendorp in een stad, 
maar pas na de wederopbouw kreeg Hengelo 
een stedelijk karakter. In de binnenstad waren 
de verschillende functies duidelijk zichtbaar: de 
bestuurlijke, economische en culturele functies 
waren ieder gekoppeld aan een dominant plein in 
de stad. De zorgvuldig gevarieerde architectuur 
versterkte de stedelijkheid.
De groengordel is een bindende factor in 
Hengelo: het schermt de binnenstad af van 
de buitenwijken, maar tegelijk verbindt het de 
buitenwijken met elkaar. 
De stedelijke architectuur en de verkeersstructuur 
van Hengelo zijn bijzondere kwaliteiten, die 
stedelijke allure geven aan het regionaal centrum 
van Twente. 

Luchtfoto binnenstad Hengelo, 1927. Uit: Bosma (1995).

Luchtfoto binnenstad Hengelo, 1960. Uit: Bosma (1995).
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Hengelo

Bronnen
• Toelichting Wederopbouwplan Hengelo, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 1710.
• Kaarten Wederopbouwplan Hengelo, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 10156-10157.
• K. Bosma (red), Een geruisloze doorbraak, 

Rotterdam (1995), pp 447-456.
• C. de Cler, ‘Het wederopbouwplan Hengelo’, 

Bouw (1946), pp 765-769.

Station Hengelo, 1951. Uit: http://www.racm.nl.

Raadhuis Hengelo, 1965. Uit: http://www.racm.nl.

Wederopbouwplan Hengelo-Zuid, 1951. uit: NA, VROM.
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Katwijk aan Zee
Schade Aanleg Atlantikwall : 600 gebouwen
Ontwerper H. van der Kloot Meijburg
Jaartal 1946

Schade
Voor de aanleg van de Atlantikwall sloopte het 
Duitse leger alle bebouwing op een strook van 
100 tot 200 meter landinwaarts. Slechts de 
kerk - zonder kerktoren - , vuurbaak en enkele 
woningen bleven bewaard. De totale schade 
bestond uit zeshonderd verwoeste gebouwen. 
Van alle Nederlandse badplaatsen had Katwijk 
aan Zee de meeste oorlogsschade. 

Concept
Voor de oorlog bestond de economie van Katwijk 
aan Zee uit visserij en uit toerisme. De badplaats 
Katwijk aan Zee was kleinschalig, met gasten 
die bij particulieren logeerden, of in pensions of 
kleine hotels. Dit karakter van de vooroorlogse 
badplaats moest een uitgangspunt worden bij het 
opstellen van het wederopbouwplan. In het plan 
van H. van der Kloot Meijburg werd niet alleen het 
oude Katwijk hersteld, maar werd tevens een plan 
tot verbetering van de verkeersstructuur  en voor 
de sanering van enkele verkrotte gebieden in het 
gespaarde deel van het dorp opgenomen.

Uitvoering
De tweedeling in de economie van Katwijk werd 
ook zichtbaar in het plan: Van der Kloot ontwierp 
een badplaats en een vissersdorp.
De kern van de badplaats werd het Emmaplein, 
een nieuw plein aan het einde van de 
Voorstraat, een belangrijke verkeersader in het 
dorp. Aan dit plein kwamen een busstation, 
bioscoop, gemeentebureau en een hotel met 
vijf verdiepingen. De boulevard ten noorden 
van het Emmaplein werd verbreed, zodat een 
voetgangers- en fietspad toegevoegd konden 
worden.
De kerk, waarvan slechts de toren was gesloopt, 
werd de kern van het vissersdorp. Rondom de 
kerk herbouwde Van der Kloot het vooroorlogse 
vissersdorp, met de kenmerkende smalle en 
gebogen straatjes. 
Ten zuiden van de vuurbaak, op de grens van 
het vissersdorp, werd een tweede badplaats 
gebouwd. Hier kwamen echter alleen woningen 
en geen hotels. De boulevard langs het strand 

Schadekaart Katwijk aan Zee 1945. Uit: NA, VROM.

Katwijk aan Zee 1922. Uit: Uit: Van Merwijk (2005). Schade Katwijk aan Zee 1946. Uit: Uit: Van Merwijk 
(2005).
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Katwijk aan Zee

Wederopbouwplan Katwijk aan Zee 1950. Uit: NA, VROM
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Het dorp heeft zich uitgebreid naar het noorden, 
aan de overkant van het Rijnmondkanaal, en naar 
het oosten, waar de bebouwing sinds de jaren 
tachtig al grenst aan de bebouwing van Katwijk 
aan den Rijn.

Conclusie
De twee kanten van Katwijk aan Zee, die van 
een vissersdorp en van een badplaats, hebben in 
de wederopbouw weer vorm gekregen. Het zijn 
twee herkenbare kernen die door het verbeterde 
verkeersnetwerk goed met elkaar verbonden zijn. 
De zorgvuldige verscheidenheid van de 
wederopbouwarchitectuur gaf aan het vissersdorp 
haar vooroorlogse karakter terug. In de 
wederopbouw kreeg de badplaats haar eerste 
landmark: het hotel aan het Emmaplein.

Bronnen
• Toelichting Wederopbouwplan Katwijk aan 

Zee, NA, VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 1715.
• Kaarten Wederopbouwplan Katwijk aan Zee, 

NA, VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 10166.
• K. Bosma (red), Een geruisloze doorbraak, 

Rotterdam (1995), pp 74-79. 
• T. van Merwijk, Boulevards in badplaatsen 

aan de Nederlandse kust, Zeist (1995), pp 
68-75.  

• L. Roos, ‘Wederopbouw Katwijk /Zee’, 
Tijdschrift voor Volkshuisvesting en 
Stedebouw (1946), pp 74-79.

 

 

 

bestond uit twee niveaus. Een laag gedeelte voor 
de strandtenten en een hoog gedeelte waaraan 
de huizen gebouwd werden. Op deze manier 
hadden de woningen ook een goed zicht op het 
strand en de zee.
Meer ten zuiden, nabij de kerk, werd het oude 
vissersdorp met haar markante straatjes 
herbouwd. De kerk kreeg een nieuwe toren en 
werd weer een belangrijke factor van het dorp. 
Nog zuidelijker, dichtbij de vuurbaken, werd een 
tweede badcentrum gebouwd aan de boulevard 
die werd gesplitst in een hoger en een lager 
gelegen deel. Aan het hoger gelegen deel lagen 
woningen die uitkijk hadden op de zee en aan 
het lager gelegen deel van de boulevard waren 
een aantal strandtenten op het strand. Door deze 
wisselwerking kreeg alle bebouwing de optimale 
zicht op het strand en de zee.
Het verkeersplan bestond uit de volgende 
ingrepen:
• Verbreding van de boulevard met aparte 

rijbanen voor fietsers en voetgangers.
• Verbinding van noordelijk Katwijk met de 

Zee door een brug over de haven.
• Doorbraak door het centrum parallel aan de 

Voorstraat.
• Drie nieuwe noord-zuid-verbindingen.
Het wederopbouwplan werd verdeeld in 
gebieden, waar een architect supervisor 
was over de architectuur in zijn gebied. Om 
te voorkomen dat de verscheidenheid in 
architectuur een rommelig beeld zou opleveren 
voerden de supervisors regelmatig overleg. 
Hier werden voorwaarden opgesteld, zoals een 
maximale bebouwingshoogte van drie lagen en 
eenheid in stijl en materiaalgebruik per gebied. 
Architecten hadden de vrijheid om te variëren met 
dakhoogtes, balkons en terrassen. De nieuwbouw 
was ruimer van opzet dan de vooroorlogse 
bebouwing, zodat niet alle bewoners naar de 
zeereep konden terugkeren. Voor deze bewoners 
werd een nieuwe wijk gebouwd, het Witte Hek.
Het wederopbouwplan voegde een landmark toe 
aan de horizon van Katwijk: het hotel aan het 
Emmaplein.

Actualiteit
Katwijk aan Zee is nog steeds een rustige 
badplaats en een vissersdorp, waar veel van de 
wederopbouwarchitectuur bewaard is gebleven. 

Katwijk aan Zee 1956. Uit: Collectie Urban Fabric.

Luchtopname Katwijk aan Zee 1969. Uit: Collectie Urban Fabric.
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Katwijk aan Zee

Bestemmingskaart  Katwijk aan Zee 1964. Uit: NA, VROM.

Boulevard Katwijk aan Zee omstreeks 1963. Uit: Collectie 
Urban Fabric.

Katwijk aan Zee omstraaks 1976. Uit: Collectie Urban Fab-
ric.
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Middelburg
Schade Duitse inval in mei 1940: ca. 600   
  panden
Ontwerper Ir. P. Verhagen
Jaartal 1941 - 1948

Schade
Tijdens de inval van het Duitse leger in mei 
1940 werd het centrum van Middelburg door 
bommen verwoest. In de stadskern verdwenen 
bijna zeshonderd panden, waaronder vele 
monumenten: het gotische raadhuis op de Markt, 
het complex van abdijkerken, de Provinciale 
Bibliotheek, het Oost-Indisch Huis en de panden 
aan de Botermarkt.

Concept
De vooroorlogse economische pijlers van 
Middelburg waren de rol van marktplaats voor 
Walcheren, het aantrekkelijke woonmilieu en 
de toeristen die voor de historische binnenstad  
kwamen. Het was duidelijk dat door het verlies 
van de historische monumenten het toerisme een 
kleinere rol zou gaan spelen.
De ontwerper van het wederopbouwplan, ir. P. 
Verhagen, begreep dit vraagstuk en baseerde 
hier zijn uitgangspunten op.
• Behoud van de karakteristieke ringvormige 

plattegrond.
• Behoud van de architectuur en sfeer.
• Verbetering van stratenplan voor doorstroom 

van verkeer.
Ondanks het behoud van de historische 
elementen in de stad, moest Middelburg wel 
geschikt worden gemaakt voor de toekomst. 
Dit betekende de aanleg van wegen voor het 
marktverkeer, toeristische routes en uitvalswegen. 
Dit soort wijzigingen in het stratenplan en de 
bebouwing moesten allereerst dienend zijn ten 
opzichte van de vooroorlogse stad. 
Op basis van de uitgangspunten stelde Verhagen 
het ritme van Middelburg op: een wisselwerking 
tussen stadsplattegrond, stadsbeeld en schaal.

Uitvoering
Voor de verbetering van de doorstroom van het 
verkeer deed Verhagen vijf ingrepen.
Verbreding van de Lange Delft. De vooroorlogse 
Lange Delft was te smal om te worden 
opgenomen in de verkeersring om het centrum en 
werd daarom verbreed.

23
Schadekaart Middelburg, 1940. Uit: Forum 1 (1946), pp 3-14.
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Middelburg

• Toevoeging van groene binnenring. Binnen 
de ringweg kreeg Middelburg een groene 
ruimte waar inwoners konden recreëren.

• Verandering van tracé Korte Brug – Balans. 
Om de doorstroom te verbeteren liet 
verhagen de rechte straat eindigen in een 
bajonetvorm.

• Vergroting van de Markt. De rooilijnen van 
de Markt werden aangepast, zodat het plein 
een rechthoekige vorm kreeg, evenwijdig 
aan de ringwegweg.

• Twee doorbraken voor de uitvalswegen. 
De Nieuwe Burg maakte een verbinding via 
de markt met de Gravenstraat richting het 
zuiden, de Koorkerkstraat leidde het verkeer 
uit de stad naar de ringweg.

Verhagen deelde de binnenstad in delen met 
ieder een eigen bestemming: voor het wonen 
waren de herenhuizen bestemd, de winkelstraat 
en Markt voor het werken en ontspannen 
gebeurde in de groene binnenring. Het 
oorspronkelijke verschil tussen de drukke en 
levendige Markt en het rustige en serene gebied 
rond het abdijcomplex versterkte Verhagen door 
de hotels, restaurants en cafés rond de Markt te 
situeren en de kantoren en woningen rond de 
abdij en het stadhuis.
Het wederopbouwplan zou succesvol uitgevoerd 
kunnen worden door het als een geheel te 
realiseren. Dit bleek het grootste struikelblok: 
de herverkaveling ging zeer moeizaam door 
onderhandelingen met koppige grondeigenaren.
Voor de bebouwing streefde Verhagen een 
‘Middelburgse stijl’ na. Architecten kregen 
opdracht om panden te ontwerpen die aansloten 
bij de verdiepingshoogte en forse schaal van 
de achttiende-eeuwse koopmanshuizen en zich 
wat materiaal, ritme en kleur aanpasten aan 
de Middelburgse sfeer. De ontwerpen van de 
architecten stelden Verhagen en de vakpers 
teleur: het bleek te moeilijk om een ontwerp te 
maken binnen de contextuele beperkingen.

Actualiteit
Middelburg wordt nog steeds door vele 
toeristen bezocht. Ze komen voor de historische 
vestingstad, maar ook voor de horeca- en 
winkelvoorzieningen. Het wederopbouwplan is 
dus succesvol gebleken in het behouden van de 
karakteristieke sfeer van Middelburg.

24
Wederopbouwplan binnenstad Middelburg, omstreeks 1946. Uit: Forum 1 (1946), pp 3-14.
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Binnenstad Middelburg vóór 1940. Uit: Forum 1 (1946), pp 3-14.

Binnenstad Middelburg 1946. Uit: Collectie Urban Fabric. Binnenstad Middelburg. Uit: Collectie Urban Fabric.

Middelburg, verwoeste Grote Markt, 1940. Uit: Bosma (1995).
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Een verbetering voor de verkeerssituatie in 
het centrum is de aanleg van de N57. Deze 
provinciale weg leidt het doorgaande verkeer 
om de stad heen, zodat de verkeersdruk aan de 
oostkant van de stad sterk zal verminderen.

Conclusie
Binnen de functionele eisen van verkeer, 
wonen en economie probeerde Verhagen een 
moderne stad te maken op grondslag van het 
historische Middelburg. Het wederopbouwplan 
was een zuivere vertaling van het programma: 
de historische binnenstad herstellen voor de 
inwoners en toeristen en de verkeerssituatie 
geschikt maken voor de toekomst.

Bronnen
• Toelichting Wederopbouwplan Middelburg, 

NA, VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 1721.
• Kaarten Wederopbouwplan Middelburg, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 10172.
• K. Bosma (red), Architectuur en stedebouw 

in oorlogstijd. De wederopbouw van 
Middelburg 1940-1948, Rotterdam (1988).

• M.W.G. van der Veur, Middelburg in oorlogs- 
en bezettingsjaren (1939-1944), Middelburg 
(1945).

• W.H.M. Bleyenberg, ‘Het herstel en 
de toekomst van de stad Middelburg’ 
Polytechnisch Tijdschrift (1951) nr 3-4, pp 
45b-46c.

•  K.L. Sijmons, ‘Middelburg’, Forum (1946), 
nr 3, pp 86-88.

Middelburg

Binnenstad Middelburg, omstreeks 1980. Uit: Collectie Urban Fabric.
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Nijmegen
Schade Geallieerd bombardement in   
  februari 1944: 2655 gebouwen 
Ontwerper Ir. A. Siebers, ir. B. Fokkinga
Jaartal 1947 (vastgesteld), 
  1950 (goedgekeurd)

Schade
Niet Nijmegen, maar de Duitse stad Kleef was 
het doel van het geallieerde bombardement in 
februari 1944. Het bombardement  verwoestte 
2655 gebouwen, waaronder ruim 2200 woningen, 
500 winkels en 35 cafés en restaurants. De 
schade concentreerde zich op drie gebieden:
• Binnenstad
• Stationsplein
• Batavierenweg

Concept
Bij de wederopbouw van Nijmegen hinkte de stad 
op twee gedachten: enerzijds wilde men het oude 
middeleeuwse centrum herbouwen, anderzijds 
wilde men de stad op met name verkeersgebied 
moderniseren. In het wederopbouwplan werden 
deze wensen gecombineerd. In de modernisering 
van Nijmegen diende de historische identiteit 
bewaard te blijven.
Belangrijke opgave was het verbeteren van de 
verkeerstructuur van het doorgaande verkeer.

Uitvoering
Direct na het bombardement kreeg ir. A. 
Siebers opdracht voor het opstellen van het 
wederopbouwplan voor de binnenstad van 
Nijmegen. Siebers richtte binnen de gemeente 
een stedenbouwkundige dienst op, waarbij hij ir. 
A. Fokkinga aannam als stedenbouwkundige. De 
dienst maakte drie plannen:

• Plan A: uitgangspunt is een synthetisch 
stadsbeeld, waarbij het historisch 
stadsbeeld samengaat met noodzakelijke 
ingrepen op het gebied van verkeer, hygiëne 
en cityvorming. Ontwerpers: Fokkinga en 
Siebers.

• Plan B: uitgangspunt is een dialectisch 
stadsbeeld, met een sterk contrast tussen 
de oude en de nieuwe stad. Ontwerpers: 
Fokkinga en P. Verhagen.

• Plan C: combinatie van Plan A en Plan B, 
uitgangspunt is een harmonisch stadsbeeld, 

Verwoest centrum Nijmegen. Uit: Publieke Werken 1946 
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Nijmegen

waarbij de historische identiteit in de 
moderne stad behouden blijft. Ontwerper: 
Fokkinga.

Plan C werd het definitieve wederopbouwplan. 
Het verkeersprobleem loste Fokkinga op door het 
stroomlijnen van de bestaande plattegrond, zodat 
de gesloten blokbebouwing behouden bleef. 
Fokkinga vernieuwde hierbij twee belangrijke 
verbindingen. De verbinding van het station 
met de Grote Markt, via de Bloemerstraat en 
Augustijnerstraat werd verbeterd door deze 
wegen te verbreden en de bochten eruit te halen. 
Ook verbeterde Fokkinga de oost-west-verbinding 
door de binnenstad via het Doddendaal, de 
Pauwelstraat en het Mariënburg. Op de kruising 
van deze wegen ontstond een nieuw plein, het 
Plein 1944. Dit plein moest het tweede hart van 
de stad worden, naast de Grote Markt.
Tijdens de wederopbouw werd zoveel mogelijk 
historische bebouwing gerenoveerd om het 
oude stadsschoon te behouden. Belangrijke 
monumenten als de Stevenskerk en het stadhuis 
werd volledig gerestaureerd.

Actualiteit
Tijdens de Tweede Wereldoorlog is de 
binnenstad van Nijmegen per ongeluk door de 
geallieerden verwoest. In het Mariënburggebied 
overleefden alleen de kapel en het arsenaal 
het bombardement. In de jaren vijftig is de 
binnenstad weer opgebouwd. Hierbij is het 
middeleeuwse stratenpatroon verlaten. Al in de 
jaren ’70 was het nieuwe stadshart van Nijmegen 
versleten. De bezoekersaantallen namen af 
en de bereikbaarheid liet te wensen over. Veel 
bewoners trokken weg uit het centrum. Ook in 
cultureel en recreatief opzicht was sprake van 
achterstand. Het Mariënburg was niet meer dan 
een vervallen open ruimte met parkeerplaatsen 
tussen het politiebureau, de kapel en de 
Sociale Dienst. In 1989 besloot de Nijmeegse 
gemeenteraad het stadshart te revitaliseren door 
middel van het plan Centrum 2000. Het plan 
voorzag in een facelift van straten en pleinen 
en het stadscentrum werd op diverse plaatsen 
voorzien van nieuwe, eigentijdse gebouwen. 
Mariënburg is het grootste project binnen 
Centrum 2000.
Om de structuur in de binnenstad te verbeteren 
besloot de gemeente een verbinding te maken 

Wederopbouwplan centrum Nijmegen. Uit: Bouw 1949.
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tussen de Burchtstraat en de Ziekerstraat. De 
Amsterdamse architect Sjoerd Soeters kreeg 
in 1993 opdracht voor het maken van een 
masterplan voor dit project ‘Mariënburg’. Soeters 
ontwierp voor dit gebied waar oorspronkelijk 
alleen maar kantoorgebouwen stonden, een 
plan met zowel winkels, luxe appartementen, als 
ruimte voor het gemeentearchief, de bibliotheek, 
het filmhuis en de dienst Sociale Zaken. Hij legde 
een nieuwe openbare route aan tussen de twee 
straten en een nieuw plein rond de vijftiende-
eeuwse Mariënburgkapel.
De bebouwing van de wederopbouw wordt in de 
kadernota van februari 2003 aangewezen als 
een belangrijke drager van de identiteit van de 
stad Nijmegen. Aansluitend op deze nota wordt 
cultuurhistorisch onderzoek verricht.

Conclusie
Het bombardement in 1944 verwoestte een groot 
deel van de binnenstad. Voor de wederopbouw 
werden drie plannen opgesteld, waarvan het 
plan van Fokkinga als het definitieve plan 
werd gekozen. In het wederopbouwplan werd 
gebruik gemaakt van de mogelijkheid om het 
verkeersvraagstuk op te lossen.
Het ontbreken van een historisch centrum ervaart 
Nijmegen nog steeds als gemis en voor de 
bebouwing uit de wederopbouw bestaat maar 
weinig waardering. Bij de gemeente ontstaat 
de laatste jaren een groter bewustzijn dat de 
wederopbouwarchitectuur echter een belangrijk 
onderdeel is van de identiteit van de stad.

Bronnen
• Toelichting Wederopbouwplan Nijmegen, 

NA, VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 1725.
• Kaarten Wederopbouwplan Nijmegen, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 10175.
• K. Bosma (red), Een geruisloze doorbraak, 

Rotterdam (1995), pp 383-391. 
• Bureau Stoa, Rapport inventarisatie 

wederopbouw Nijmegen-Centrum, Ede 
(2003).  

Verwoestting Nijmegen 1944. Uit: Collectie Urban Fabric

Luchtfoto Nijmegen, 1946. Uit: Bosma (1995).
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Nijmegen

Karakterschets Centrumplein Nijmegen. Uit: Bosma (1995).

Plein rond Mariënburgkapel. Uit: www.fotokringmeerlicht.nl.

Maquette Mariënburg. Uit: www.classic.archined.nl.

Fokkinga en Verhagen, Plan B, 1946. Uit: NA, VROM.
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Ochten

Café-restaurant Soest, Ochten. Uit: Collectie Urban Fabric.

Ambachtstraat, Ochten. Uit: Collectie Urban Fabric.

Gemeentehuis, Ochten. Uit: Collectie Urban Fabric.

Molendam, Ochten. Uit: Collectie Urban Fabric. Schadekaart Ochten, 1947. Uit: NA, VROM.

Schade Geallieerd offensief in 1944 (Slag  
  om Arnhem):  ca 300 woningen
Ontwerper ir. W. Ph. van Harreveld 
Jaartal 1946 (ontworpen), 1947    
  (vastgesteld)
 
Schade
Ochten lag tijdens het najaar van 1944 in de 
vuurlinie van de Slag om Arnhem. Geallieerde 
mortieren verwoestten het grootste deel van 
het dorp. Ruim driehonderd woningen werden 
onherstelbaar beschadigd.

Concept
In het wederopbouwplan voor Ochten werd een 
oplossing gezocht voor twee vraagstukken. 
Ten eerste moest het plan een verbetering 
betekenen voor de onoverzichtelijke structuur. 
Het bochtige stratenpatroon en de plaatselijk 
zeer dichte bebouwing maakten de structuur 
ondoelmatig. Ten tweede bood de wederopbouw 
de mogelijkheid voor een oplossing tegen de 
overstromingen en drassige gronden waar 
Ochten, door haar ligging aan de Waal, mee 
kampte.
           
Uitvoering
De Molendam bleef gehandhaafd als hoofdader 
door het dorp Ochten. Ter hoogte van de 
dorpskern werd de rooilijn teruggelegd, zodat 
er een brink ontstond. Winkels en openbare 
gebouwen werden rond deze brink en aan de 
Molendam gebouwd.
Het gebied ten oosten van de Molendam kreeg 
een nieuw stratenpatroon om de toekomstige 
uitbreiding van het dorp in goede banen te leiden. 
Tevens werd in dit gebied de afwatering van 
regen- en kwelwater naar de Linge verbeterd 
door de aanleg van open sloten met voldoende 
doorsnede. 
Aan de westkant van de Molendam bleef het 
oude stratenpatroon behouden. Hier werd in de 
toekomst geen uitbreiding gepland, vanwege 
de vruchtbare landbouwgronden. Om de 
bereikbaarheid van het gebied te verbeteren werd 
de Kerkstraat een nieuwe verbinding tussen de 
Molendam en de Bagijnestraat.

Actualiteit
Sinds 2002 maakt Ochten deel uit van de 
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Ochten

Molendam, Ochten 2007. Uit: collectie Urban Fabric

Molendam, Ochten 2007. Uit: collectie Urban Fabric

Kerk, Ochten 2007. Uit: collectie Urban Fabric

Ochten 2007. Uit: collectie Urban Fabric

Wederopbouwplan Ochten, 1947. Uit: NA, VROM.

gemeente Neder-Betuwe, een samenvoeging 
van de gemeentes Dodewaard, Echteld en 
Kesteren. Net als in andere kleine dorpskernen 
staat het voorzieningenniveau van Ochten 
onder druk. Winkels en openbare voorzieningen 
verdwijnen uit het dorp. Bovendien liggen in 
Ochten de winkels verspreid over het dorp.  Om 
een behoorlijk winkelaanbod te waarborgen, 
ook voor de toekomst, heeft de gemeente, in 
samenwerking met de winkeliersvereniging, 
plannen voor een nieuw winkelcentrum rond het 
Dr. M. van Drielplein, aan de Bagijnestraat. Het 
streven is dit nieuwe winkelgebied in 2011 in 
gebruik te nemen.

Conclusie
Het wederopbouwplan voor het zwaar getroffen 
dorp betekende een nieuwe verkeerstructuur en 
doelmatiger verkaveling. De Molendam bleef de 
hoofdader van het dorp en werd uitgebreid met 
een nieuw aangelegde brink ter hoogte van de 
dorpskern. Deze structuur is tot heden bewaard 
gebleven.
Om het voorzieningenniveau in het dorp te 
behouden zijn er plannen om in 2011 een nieuw 
winkelcentrum rond het Dr. M. van Drielplein te 
openen.

Bronnen
• Toelichting Wederopbouwplan Ochten, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 1682.
• Kaarten Wederopbouwplan Ochtend, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 10130-10131.
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Oostburg

Schadekaart Oostburg. Uit: NA, VROM.

Luchtfoto Oostburg. Uit: Collectie Urban Fabric

Schade Geallieerd offensief in najaar 1944:  
  ca 400 woningen, raadhuis, twee   
  kerken
Ontwerper  ir. F.H. Klokke
Jaartal  1952 (vastgesteld)

Schade 
Oostburg lag in 1944 in de frontlinies van het 
geallieerde najaarsoffensief op westelijk Zeeuw-
Vlaanderen. Naast het raadhuis en twee kerken 
werd ongeveer de helft van de achthonderd 
woningen in het dorp verwoest.

Concept
Tussen twee doorgaande wegen, van Zuidzande 
naar Breskens en van Sluis naar Waterlandkerkje, 
kreeg Oostburg een nieuwe dorpskern. Hiervoor 
koos de ontwerper van het wederopbouwplan, ir. 
F.H. Klokke, voor een ingrijpende wijziging van de 
bestaande structuur: wegen werden verlegd en 
rechtgetrokken.
De architectuur van de bebouwing in het 
wederopbouwplan was overwegend traditioneel.
           
Uitvoering
Klokke ging in zijn ontwerp uit van drie 
hoofdwegen: de Zuidzandsestraat richting 
Zuidzande, de Brouwerijstraat richting Breskens, 
de Nieuwestraat richting Sluis en de Langestraat 
richting Waterlandkerkje. De Zuidzandsestraat 
en Brouwerijstraat werden direct met elkaar 
verbonden door de Burchstraat, waar de twee 
andere hoofdwegen ook op aansluiten.
Ten zuiden van de nieuwe doorgaande weg 
van Zuidzande naar Breskens ontwierp Klokke 
de nieuwe dorpskern met twee pleinen: 
het Raadhuisplein en het Ledelplein. Het 
Raadhuisplein werd aangelegd op de hoek 
van de Zuidzandsestraat en de Nieuwestraat. 
Rondom het plein vestigden zich openbare 
voorzieningen als het raadhuis, een bank en een 
bioscoop. Het plein werd tevens bestemd voor 
het houden van markt en kermis. Het Ledelplein 
verbond de Nieuwestraat met de Langestraat en 
was voornamelijk bestemd voor de vestiging van 
winkels.
In het gebied ten noorden van de weg van 
Zuidzande naar Breskens waren voor de 
oorlog nauwelijks wegen aangelegd. In het 
wederopbouwplan werd voor dit gebied een 
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Oostburg

Wederopbouwplan Oostburg, 1952. Uit: NA, VROM.

Eenhoornplantsoen, Oostburg. Raadhuis Oostburg.

stratennetwerk aangelegd als basis voor 
toekomstige uitbreidingen van Oostburg.

Actualiteit
Oostburg maakt deel uit van de gemeente 
Sluis, die uit zeventien kleine kernen in Zeeuws-
Vlaanderen bestaat. Het dorp heeft een relatief 
hoog voorzieningenniveau en functioneert 
daarom als regionaal centrum. Dit betekent dat 
het aanbod van voorzieningen in de kleinere 
kernen rond Oostburg onder druk staat.

Conclusie
De verbinding van de vier hoofdwegen door 
middel van de Burchtstraat, het Raadhuisplein en 
het Ledelplein is nog steeds de kern van het dorp. 
Gezien de regionale aantrekkingskracht blijkt het 
ontwerp van Klokke goed te functioneren.

Bronnen
• Toelichting Wederopbouwplan Oostburg, 

NA, VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 1728.
• Kaarten Wederopbouwplan Oostburg, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 10181.

34



W e d e r o p b o u w k e r n e n
Urban Fabric |  Steenhuis stedenbouw/landschap 

Renkum

Schadekaart Renkum, 1948. Uit: NA, VROM.

Schade Gevechtshandelingen in 1944-1945: 
ca 50 woningen.
Ontwerper Ir. A. Kraayenhagen
Jaartal 1950 (vastgesteld)

Schade
Tijdens gevechten van het najaar 1944 tot 
het voorjaar 1945  tussen de geallieerde en 
Duitse troepen lag Renkum zwaar onder vuur. 
De meeste schade werd aangericht rond de 
Dorpsstraat, vooral rond de kruising met de 
Veerweg. Ongeveer vijftig woningen raakten 
onherstelbaar beschadigd.

Concept
Vanwege de geplande aanleg van een 
nieuwe rijksweg van Arnhem naar Zeist was 
de Dorpsstraat in Renkum niet langer meer 
de doorgaande weg tussen deze steden. 
Dit  betekende een belangrijke wijziging in de 
verkeersstructuur van Renkum, waarmee in het 
wederopbouwplan rekening gehouden moest 
worden.
Andere uitgangspunten voor het 
wederopbouwplan voor Renkum:
• De ontwikkeling van de Dorpsstraat als 

centrum van het dorp.
• Een goede verbinding tussen de nieuwe 

rijksweg en de Dorpsstraat. 
• Een verbeterde verbinding tussen 

het centrum en de noordelijk gelegen 
(geplande) woonwijken.

• Een verbetering van de locatie van de 
bushalte op de kruising van de Dorpsstraat 
en Veerweg.

Uitvoering
De bebouwing rond het kruispunt van de 
Dorpsstraat en de Veerweg was geheel 
verwoest. In het wederopbouwplan werd gebruik 
gemaakt van deze nieuwe open ruimte door er 
een plein aan te leggen. Dit plein vormde de 
nieuwe dorpskern van Renkum. Aan zowel de 
Dorpsstraat als het plein lagen de winkels en 
andere openbare voorzieningen voor het dorp.
De verbinding van Renkum met de rijksweg, de 
Veerweg, werd naar het oosten verplaatst, in 
het verlengde van de Kerkstraat. Dit verbeterde 
sterk de verkeerssituatie op de kruising van de 
Veerweg, Kerkstraat en Dorpsstraat.
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Renkum

Wederopbouwplan Renkum, 1948. Uit: NA, VROM.

De verwoeste bebouwing maakte niet alleen 
ruimte voor een nieuw dorpscentrum, maar 
ook voor nieuwe verbindingswegen tussen 
de dorpskern en de noordelijker gelegen 
woongebieden. Voorbeelden zijn de Europastraat 
en de Nijhoffstraat.
Het probleem met de bushalte werd opgelost 
door de zuidelijke rooilijn van de Dorpsstraat 
terug te leggen, zodat er ruimte genoeg was om 
bussen veilig te laten stoppen.

Actualiteit
De papierfabriek Parenco, tussen de rijksweg en 
de Rijn, groeide sterk in de naoorlogse decennia. 
Een groot deel van het terrein tussen de weg en 
de rivier werd bebouwd door Parenco. Daarbij 
is de rijksweg verhoogd, zodat Renkum nu is 
afgesloten van de Rijn. Ook de Veerweg, de 
verbinding tussen het dorp, de rijksweg en de 
rivier functioneert niet meer: door het verhogen 
van de rijksweg is de Veerweg geen oprit meer 
en loopt de weg dood. Ter vervanging zijn er twee 
nieuwe opritten, aan de west- en oostkant van de 
bebouwde kom, aangelegd.

Conclusie
De aanleg van een nieuwe rijksweg tussen 
Arnhem en Zeist werd de Dorpsstraat de 
hoofdader van het dorp waaraan ook het centrale 
dorpsplein lag. De aanleg van dit plein was 
mogelijk door de verwoeste bebouwing rond het 
kruispunt van de Dorpsstraat en de Veerweg. 
De verhoogde rijksweg en de uitbreidende 
papierfabriek tussen de rivier en de rijksweg 
sloten Renkum tenslotte geheel af van de Rijn.

Bronnen
• Toelichting Wederopbouwplan Renkum, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 1731.
• Kaarten Wederopbouwplan Renkum, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 10177-10178.
• E. van Blankenstein, Defensie- en 

oorlogsschade in kaart gebracht (1939-
1945), Zeist (2006), p 160. 
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Rhenen

Cunerakerk vanuit de Torenstraat, Rhenen, 1940. Uit: 
Bosma (1995).

Cunerakerk vanuit de Torenstraat, Rhenen, 2004. Uit: 
Collectie Urban Fabric.

Schadekaart Rhenen, 1940. Uit: Bosma (1995).

Wederopbouwplan Rhenen, 1940. Uit: Bosma (1995).

   Schade Duitse inval in mei 1940 en   
  geallieerd offensief in najaar 1944:  
  162 woningen, Cunerakerk
Ontwerper C. Pouderoyen
Jaartal 1940 - 1946

Schade
Rhenen werd zwaar getroffen tijdens de inval van 
het Duitse leger in mei 1940. De inval verwoeste 
ongeveer de helft van de binnenstad van Rhenen. 
Belangrijke gebouwen als de laatgotische 
Cunerakerk, het oude en nieuwe raadhuis, het 
postkantoor en het museum bleven gespaard.
Tijdens het geallieerde offensief in het najaar van 
1944 lag Rhenen weer in een frontlinie. Hierbij 
werd het zuidelijk deel van de oude kern getroffen 
en raakte de Cunerakerk zwaar beschadigd.
In totaal werden tijdens de Tweede Wereldoorlog 
162 woningen verwoest, 562 zwaar beschadig en 
473 licht beschadigd.

Concept 
Voor de wederopbouw van Rhenen werden twee 
plannen gemaakt. C. Pouderoyen maakte het 
eerste plan in 1940 en voerde het  tijdens de 
eerste oorlogsjaren uit.  Het tweede plan werd 
gemaakt na de bevrijding en was een aanvulling 
op het plan van 1940.
Het uitgangspunt van beide plannen was het 
herbouwen van de oude vestingstad. Vier 
factoren waren hierbij van belang:
• De Cunerakerk als dominant element in de 

stad. De kerk moest tot zijn recht komen in 
de stad en daarvoor speelde de ligging en 
omgeving een belangrijke rol.

• De landschappelijke ligging aan de voet van 
de Utrechtse Heuvelrug en in de bocht van 
de Rijn.

• De verkeersweg door het dorp als 
hoofdader. Hieraan moesten elementen 
worden toegevoegd om het tot een centrum 
te maken waar zich het stadsleven afspeelt.

• Verbetering van de verkeersstructuur. 
Zonder de relatie tussen de binnenstad 
en het achterland te verbreken moest de 
verkeersstructuur aangepast worden.

Uitvoering 
De uitgangspunten voor de wederopbouw van 
Rhenen werden gerealiseerd door middel van 
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Wederopbouwplan Rhenen, 1946. Uit: NA, VROM.

Rhenen

drie ingrepen.
De belangrijkste ingreep was de verbreding van 
de doorgaande weg in midden van de stadskern. 
Al in het plan van 1940 vergrootte Pouderoyen 
de wegbreedte van negen naar zeventien 
meter. Hierdoor was er ruimte voor de aanleg 
van een langwerpig plein, evenwijdig aan de 
verkeersweg. De weg functioneerde niet alleen 
als verkeersader, maar ook als een dynamisch 
centrum voor Rhenen, waar zich winkels, 
een hotel, het raadhuis en andere openbare 
gebouwen aan bevonden. De verbreding van 
de weg gaf Rhenen een nieuwe kern, maar 
versterkte ook de scheiding tussen het lager 
gelegen zuidelijk gedeelte en hoger gelegen 
noordelijk gedeelte van de stad. 
De tweede ingreep was de vergroting van de 
openbare ruimte rond de Cunerakerk. In het plan 
van 1940 kreeg het plein een bijna vierkante 
vorm en in 1946 werd de Vismarkt, ten oosten 
van het plein rond de kerk, eraan toegevoegd. 
De zuidelijke rooilijn van de Vismarkt werd 
teruggelegd, zodat de Vismarkt een groter 
oppervlakte kreeg. De samenvoeging van de 
twee pleinen en het terugleggen van de rooilijnen 
bracht drie belangrijke historische openbare 
gebouwen bijeen: de Cunerakerk, het raadhuis en 
de waag.
De derde ingreep van het wederopbouwplan was 
de aanleg van een wandelweg (Buitenomme) 
langs de stadsmuur aan de zuidelijke kant van de 
stad. De Buitenomme begon en eindigde bij de 
doorgaande verkeersader.  Pouderoyen ontwierp 
deze wandelweg in 1940, om de stadskern als 
zelfstandig geheel te laten zien.
Bij de wederopbouw van Rhenen werd de veel 
toegepaste systeembouw afgewezen. De nieuwe 
bebouwing moest aansluiten op de bestaande 
situatie en een pittoresk beeld scheppen. Twintig 
architecten kregen de opdracht om elk zes 
ontwerpen te maken die verspreid over vijftien 
bouwblokken in de stad uitgevoerd werden. 
Het resultaat was een gevarieerd stadsbeeld 
dat voldeed aan de wens om met traditionele 
bebouwing de gehavende stad aan te helen. 
Ter hoogte van de Cunerakerk werd in de 
stadsmuur een woongebouw opgenomen, 
waardoor het silhouet van de kerk in het 
stadsbeeld van Rhenen behouden bleef.
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Luchtfoto, Rhenen, 1946. Uit: Bosma (1995).

Plein aan het Frederik van de Paltshof, Rhenen, omstreeks 1970. Uit: Collectie Urban Fabric.Plein aan het Frederik van de Paltshof, Rhenen, 2004. Uit: 
Collectie Urban Fabric.

Plein aan het Frederik van de Paltshof, Rhenen, 2004. Uit: 
Collectie Urban Fabric.

Vismarkt vanuit de Cuneratoren, Rhenen, 1940. Uit: V & S 
(1940)
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Zicht op Rhenen vanaf de zuidelijke Rijnoever. Uit: Bosma (1995).

Luchtfoto, Rhenen, 1969. Uit: Collectie Urban Fabric.

Zicht op Rhenen vanaf Provinciale Ringweg-West, 2004. Uit: Collectie Urban Fabric.

Rhenen

Actualiteit       
De landschappelijke ligging, het silhouet van 
de Cunerakerk in de stad en het centrale plein 
zijn in Rhenen behouden, ondanks de druk van 
modernisering. Het plein op verbreding van de 
doorgaande weg, het Frederik van de Paltshof, 
functioneert echter niet meer als het bloeiende 
centrum van de binnenstad. Een deel van het 
plein wordt nog gebruikt voor de terrassen van de 
horeca-voorzieningen, het andere deel is echter 
in gebruik als parkeerterrein.
     
Conclusie
De uitgangspunten in het wederopbouwplan 
waren het behoud van dominante elementen 
in het stadsbeeld, zoals de Cunerakerk, het 
behoud van het landschap, de aanleg van 
een stadscentrum en de verbetering van de 
verkeersstructuur. Alle werden gerealiseerd en 
bleken duurzaam, want Rhenen is een van de 
best bewaard gebleven voorbeelden van de 
wederopbouw.
De stadskern is een moderne versie van 
een historische stad, aangepast om per auto 
doorkruist en beleefd te worden. De route loopt 
tussen twee openingen in de stadsomwalling, 
die het karakter van een poort krijgen door 
de nabijheid van een belangrijk gebouw. De 
stadskern zelf is opgebouwd volgens een nieuwe 
compositie, gestructureerd door het nieuwe 
langwerpige plein. Ook bij een snelheid van 50 
km/u blijft de binnenstad overzichtelijk.
Een contrast met het drukke Frederik van de 
Paltshof is het Kerkplein waaraan de Vismarkt is 
toegevoegd. Hier zijn historische monumenten nu 
in samenhang te zien.

Bronnen
• Toelichting Wederopbouwplan Rhenen, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 1733.
• Kaarten Wederopbouwplan Rhenen, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 10179.
• K. Bosma (red), Een geruisloze doorbraak, 

Rotterdam (1995), pp 108-112, 115-120. 
• E. van Blankenstein, Defensie- en 

oorlogsschade in kaart gebracht (1939-
1945), Zeist (2006). 

• Ir. C. Pouderoyen, ‘Plan voor den 
wederopbouw van Rhenen’, Tijdschrift voor 
Volkshuisvesting en Stedebouw (1940), pp 

224-232.
• J. Zietsma, ‘De wederopbouw van Rhenen’,  

Bouw (1945), pp  9-11.
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Wederopbouwplan Kleinpolder, westelijk deel, jaartal. Uit: NA, VROM.

Uitbreidingsplan Overschie, 1930. Uit: Zweerink (2005).

Rotterdam Kleinpolder
Schade Geen
Ontwerper L. Stam-Beese
Jaartal Vastgesteld 1952

Schade
De Duitse bombardementen in mei 1940 
verwoestten bijna de hele binnenstad van 
Rotterdam. Zo’n 27 000 woningen en 11 000 
overige gebouwen gingen verloren. Er werd 
besloten de stad niet te herbouwen, maar om 
een nieuw plan op te stellen. In dit plan zou 
meer ruimte worden gemaakt voor verkeer, 
pleinen en groen. De bebouwingsdichtheid was 
daarom lager dan in de vooroorlogse situatie en 
niet alle bewoners konden terugkeren naar de 
Rotterdamse binnenstad. Voor deze bewoners 
werden er woningen gebouwd in Kleinpolder.

Concept
Lotte Stam-Beese had bij het ontwerpen van het 
plan voor Kleinpolder te maken vijf bestaande 
elementen in het plangebied.
• Delen van het plan van Witteveen (1931) 

waren al uitgevoerd.
• Rijksweg 13 sneed het plangebied in twee 

delen.
• De Schie splitste zich op in de Rotterdamse 

en Delfshavense Schie.
• Het dorp Overschie lag aan de rand van het 

gebied.
• De Rotterdamse rijweg met bebouwing liep 

door het gebied.
Stam-Beese besloot niet een nieuw plan te 
maken, maar uit te gaan van de bestaande 
situatie. Binnen de bestaande structuur ontwierp 
ze drie buurten met ieder een eigen centrum. De 
buurten werden met elkaar verbonden via een 
ringweg.

Uitvoering
Onafhankelijk van de bestaande stratenstructuur 
ontwierp Stam-Beese drie zelfstandige wijken 
in het plangebied. Twee wijken lagen aan 
de westkant van de rijksweg 13, de derde 
wijk lag aan de oostkant van de weg. Een 
ringweg verbond de wijken met elkaar en met 
de bestaande bebouwing. Deze weg kruiste 
de rijksweg op twee plaatsen, de noordelijke 
kruising werd uitgevoerd als een ongelijkvloerse 
kruising door middel van een brug, de zuidelijke 
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Wederopbouwplan Kleinpolder, oostelijk deel, jaartal. Uit: NA, VROM.

Rotterdam Kleinpolder

kruising bleef gelijkvloers. Aan de noordkant sloot 
de ringweg aan op de doorgaande weg naar 
Spaanse Polder, een industriegebied aan de 
westkant van de Delfhavense Schie.
Behalve de ringweg was ook de groenstructuur 
een bindend element in Kleinpolder. Tussen de 
drie wijken door liep een groene zone, met een 
groentunnel onder de rijksweg door. Dit openbaar 
groen sloot aan op de groene buffer die om het 
gehele plangebied was aangelegd.
Iedere wijk werd verkaveld volgens het principe 
van de strokenbouw. Deze moderne manier 
van verkavelen leverde een maximum aan licht, 
lucht en ruimte. Iedere wijk kreeg een centraal 
gelegen kern waarin zich openbare voorzieningen 
bevonden.
Rotterdam Kleinpolder werd de nationale 
proeftuin voor systeembouw. Zo werd er 
geëxperimenteerd met het gebruik van 
kraanbanen en de toepassing van verschillende 
bouwsystemen.

Actualiteit
Kleinpolder werd voltooid in 1955. Sindsdien 
hebben er ingrijpende veranderingen 
plaatsgevonden. In de jaren zestig werd de 
rijksweg 13 voor een groot deel verhoogd 
aangelegd, zodat de weg nu boven het 
maaiveld het stadsdeel Kleinpolder doorsneed. 
Vlak daarna, in 1970, begon de aanleg van 
het knooppunt Kleinpolderplein, waarbij de 
oorspronkelijke gelijkvloerse kruising opgeheven 
werd.
De woningen bleken niet allemaal even 
duurzaam en in de jaren tachtig werden de 
eerste woningen gerenoveerd. Sindsdien is de 
technische staat van veel woningen in Kleinpolder 
verbeterd. Oorspronkelijke detaillering ging 
hierbij vaak verloren achter stuclagen en nieuwe 
gevelbekleding.
In enkele gevallen was renovatie niet 
voldoende om aan de moderne woonwensen 
te voldoen en werden in de oostelijke wijk 
bouwblokken vervangen door grondgebonden 
eengezinswoningen en in de zuidwestelijke 
wijk enkele flats gesloopt. Vanwege vandalisme 
zijn de meeste binnenterreinen tegenwoordig 
afgesloten met hekken.
Oorspronkelijk hadden de drie wijken ieder 
een eigen centrum met voorzieningen. Het 

42



W e d e r o p b o u w k e r n e n
Urban Fabric |  Steenhuis stedenbouw/landschap 

Maquette Wederopbouwplan Kleinpolder, 1952. Uit: Damen (1993).

Gemeenschappelijke tuin tussen de strokenbouw. Uit: Zweerink (2005).

Luchtfoto Overschie, omstreeks 1935. Uit: Zweerink (2005).
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Luchtfoto Overschie, 1970. Uit: Zweerink (2005)

De Abtsweg. Uit: Zweerink (2005).

Rotterdam Kleinpolder

blijkt echter niet meer rendabel voor iedere 
wijk een dergelijk centrum te exploiteren, 
zodat in de toekomst alleen het centrum aan 
de Burgemeester Baumannlaan kan blijven 
bestaan. Om de positie hiervan te versterken zijn 
er plannen om hier een nieuw winkelcentrum te 
bouwen. 

Conclusie
In tegenstelling tot de andere 
wederopbouwplannen, was dit plan niet gemaakt 
voor een door oorlogsschade getroffen gebied. 
Kleinpolder was bestemd voor bewoners die niet 
meer terug konden keren in het nieuwe centrum 
van Rotterdam. Toch heeft Kleinpolder te maken 
met dezelfde vraagstukken als de meeste andere 
wederopbouwkernen. .
Door de explosieve groei van het verkeer 
(met name in de Randstad), is de rijksweg 
13 veranderd van een structurerende lijn in 
Kleinpolder in een scherpe scheidslijn tussen de 
wijken.
Een centrum in iedere wijk blijkt niet rendabel, 
waardoor het aanbod verschraalt. Als oplossing 
wordt gekozen voor het concentreren van de 
voorzieningen in een centrum voor de drie wijken 
samen.

Bronnen
• Toelichting Wederopbouwplan Rotterdam 

Kleinpolder, NA, VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 
1750.

• Kaarten Wederopbouwplan Rotterdam 
Kleinpolder, NA, VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 
10190.

• H. Damen, Lotte Stam-Beese: 1903-
1988, Dessau, Brno, Charkow, Moskou, 
Amsterdam, Rotterdam, Rotterdam (1993).

• K. Zweerink (red), e.a., Van Pendrecht tot 
Ommoord, Bussum (2005), pp 93-105.
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Sluis

Schadekaart Sluis, 1949. Uit: NA, VROM.

Schade Geallieerd offensief in najaar 1944:  
  335 woningen, raadhuis 
Ontwerper ir. F.H. Klokke
Jaartal

Schade
Tijdens het najaarsoffensief van de geallieerde 
legers in het najaar van 1944 werd Sluis 
grotendeels verwoest. Van de 520 woningen 
binnen de bebouwde kom waren er 335 verwoest 
en 175 beschadigd. Het monumentale raadhuis 
raakte tijdens de gevechtshandelingen zwaar 
beschadigd.

Concept
De economie van vooroorlogs Sluis was sterk 
afhankelijk van toeristen, die het vestingstadje 
bezochten. Bovendien hechtte de bevolking van 
Sluis sterk aan het historisch karakter van het 
dorp. De wederopbouw van Sluis kwam tot stand 
onder het motto ‘Laat ons nu, wat ons nog rest 
onze straten’.
In het wederopbouwplan moest ir. F.H. Klokke 
een oplossing vinden voor twee vraagstukken:
• Verbetering van de verkeersstructuur. Om 

de verkeersdoorstroming beter te laten 
verlopen moesten er aanpassingen, zo 
bescheiden mogelijk, plaatsvinden.

• Verbetering van de verkaveling. Veel kavels 
in het dorp waren zeer smal, met een 
breedte van ongeveer vier meter.

Uitvoering
Klokke maakte een ontwerp dat uitging van 
herstel van de vooroorlogse situatie. Om 
het verkeer te verbeteren deed hij kleine 
aanpassingen. Het doorgaande verkeer van 
de Nieuwstraat naar de Belgische grens werd 
omgeleid over de Ridderstraat, die hiervoor was 
doorgetrokken tot aan de Nieuwstraat en met 
twee meter was verbreed tot een wegbreedte van 
twaalf meter. Ook trok Klokke de Sint Janstraat 
door tot aan de Zuiddijk en liet hij een stuk 
Hoogstraat tussen de Vrijstraat en Kaai vervallen.
Het wederopbouwplan betekende ook een 
verbetering voor de verkaveling. In het plan was 
opgenomen dat aaneengesloten woeste delen 
onteigend konden worden, zodat er doelmatig 
verkaveld kon worden. In de stadskern werd het 
bouwblok tussen de Zuiddijkstraat, Ridderstraat, 
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Sluis

Wederopbouwplan Sluis, 1959. Uit: NA, VROM.

De Kaai, Sluis, 1956. Uit: Collectie Urban Fabric. Sint Anne ter Muiden, Sluis. Uit: Collectie Urban Fabric

Geweldigerstraat en Kapellestraat in twee 
bloken verdeeld door de aanleg van de J.H. van 
Dalestraat, evenwijdig aan de Ridderstraat en 
Kapellestraat, om het terrein op een efficiëntere 
manier te verkavelen.
Behalve praktische ingrepen voegde Klokke ook 
veranderingen toe in het wederopbouwplan om 
het historisch karakter van Sluis te versterken. 
De pleinwanden van de markt verlegde hij om 
het raadhuis vrij in de ruimte te plaatsen, een 
dwarsstraat aan de Kapellestraat betekende een 
nieuwe zichtlijn op de rooms-katholieke kerk en 
een nieuw plein net buiten de omwalling, aan 
de Kaai, schermde het tramemplacement af en 
richtte de blik op het kanaal richting België.
 
Actualiteit
Net als in andere kleine plattelandskernen liep 
ook het voorzieningenniveau is Sluis sterk terug. 
Vanaf 1998 trof de gemeente maatregelen om het 
niveau te behouden en later zelfs te vergroten. 
Het resultaat was ‘De Keure’, een multifunctioneel 
centrum aan de zuidwestelijke rand van 
het dorp. In dit centrum zijn onder andere 
onderwijsvoorzieningen, bibliotheek, sportzaal, 
jeugdgezondheidsbureau en het dorpshuis 
gevestigd.
De kern van het historische vestingstadje is voor 
toeristen nog steeds een belangrijke attractie.

Conclusie
Na de grootschalige verwoesting van de kern van 
Sluis werd besloten de historische structuur te 
herstellen. De wederopbouw gaf de mogelijkheid 
om de omgeving rond het raadhuis en de 
kerk aan te passen in het voordeel van deze 
historische gebouwen.  Wel deed Klokke kleine 
praktische ingrepen om de verkeersstromen en 
de verkaveling te verbeteren. 
Door de zorgvuldige wederopbouw is het 
vestingstadje Sluis nog steeds een toeristische 
trekpleister.
Het probleem van het teruglopende 
voorzieningenniveau voor de inwoners van Sluis 
heeft de gemeente aangepakt door de bouw van 
een groot multifunctioneel centrum aan de rand 
van de stadskern.

Bronnen
• Toelichting Wederopbouwplan Sluis, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 1740.
• Kaarten Wederopbouwplan Sluis, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 10189.
• E. van Blankenstein, Defensie- en 

oorlogsschade in kaart gebracht (1939-
1945), Zeist (2006), p 177. 
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Tiel

Schadekaart Tiel, 1946. Uit: NA, VROM.

Schade Geallieerd offensief 1944-1945: 304  
  ebouwen, 24 openbare gebouwen
Ontwerper Ir. W. Verschoor
Jaartal opzoeken

Schade
Tijdens de gevechtshandelingen tussen het 
Duitse en de geallieerde legers in het laatste 
oorlogsjaar liep Tiel grote schade op. In de 
stadskern werden 304 woningen en commerciële 
gebouwen en 24 openbare gebouwen verwoest.

Concept
Het uitgangspunt van het wederopbouwplan was 
voor ir. W.H. Verschoor het herstellen van het 
stratenpatroon en de bebouwing van voor de 
oorlog. Waar het nodig was wilde Verschoor het 
plan aanpassen om de sociale en hygiënische 
situatie te verbeteren. 
Het vooroorlogse Tiel was niet geschikt 
voor autoverkeer. De wederopbouw gaf de 
mogelijkheid om deze verkeerssituatie te 
verbeteren.

Uitvoering
Verschoor bracht vier wijzigingen aan ten 
opzichte van het vooroorlogs stratenpatroon van 
Tiel.
• Aanleg van de Damstraat. De 

Westluidensestraat liep oorspronkelijk 
tot aan de Koornmarkt, maar Verschoor 
verlengde de weg tot aan de Markt. De 
Markt was hierdoor rechtstreeks verbonden 
met de uitvalsweg naar het westen.

• Verlegging van de Vleesstraat. De panden 
aan de Vleesstraat waren totaal verwoest, 
zodat de weg in het verlengde van de 
Gasthuisstraat en evenwijdig aan de 
Waterstraat werd aangelegd. De Vleesstraat 
sloot hierna aan op de nieuwe Damstraat.

• Verbreding van de Waterstaat. Verschoot 
wilde de Waterstraat van zes meter naar 
dertien meter verbreden voor een betere 
doorstroom van het verkeer. Dit is slechts 
gedeeltelijk uitgevoerd: in het midden van de 
straat is de breedte nog steeds zes meter.

• Vergroting van de Markt. De zuidelijke en 
westelijke rooilijnen van de Markt werden 
teruggelegd om het plein te vergroten 
en beter toegankelijk te maken voor het 
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Tiel

Wederopbouwplan Tiel, 1953. Uit: NA, VROM.

verkeer.

Actualiteit
Tiel heeft een hoog voorzieningenniveau 
en functioneert als een centrum voor de 
regio. De gemeente is zich bewust van deze 
functie en heeft de Waterstraat en Markt 
tot voetgangersgebied gemaakt. Voor de 
bezoekers uit omliggende dorpen zijn drie grote 
parkeerterreinen aangelegd in de buurt van de 
oude stadspoorten.
Door recente dijkverzwaringen en inklinking van 
de grond achter de dijken is de relatie van Tiel 
met de Waal verloren gegaan. Om de stad en 
rivier weer met elkaar te verbinden is de visie 
‘Waalfront’ opgesteld.
Aan de westkant van de stadskern, rond het 
station, zijn de veilinggebouwen verdwenen. Het 
veilingterrein is een groot nieuw te ontwikkelen 
gebied nabij de stadskern. Vanwege deze 
twee ontwikkelingen aan beide kanten van de 
stadskern, visie ‘Waalfront’ en het veilingterrein, 
wordt er voor de binnenstad een visie opgesteld, 
zodat alle plannen op elkaar worden afgesteld.

Conclusie
De historische identiteit van Tiel is tijdens de 
wederopbouw gehandhaafd. Er zijn slechts 
kleine ingrepen gedaan om met name de 
doorstroom van het verkeer te verbeteren. 
Tegenwoordig wordt het meeste verkeer echter 
rond de stadskern geleid en zijn de Markt en 
Waterstraat geen verkeersaders meer, maar 
voetgangersgebied.
Door het verdwijnen van de veilingterreinen 
en de relatie met de Waal is de stadskern een 
zelfstandig eiland geworden, zonder nauwe 
verbinding met de omgeving. Tiel functioneert 
hierdoor als een modern winkelcentrum. 
Bezoekers parkeren hun auto aan een van de 
drie entrees en gaan te voet verder.

Bronnen
• Toelichting Wederopbouwplan Tiel, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 1743.
• Kaarten Wederopbouwplan Tiel, NA, VROM, 

CS, 2.17.03, inv.nr. 10191.
• Bügel Hajema Adviseurs, Ruimtelijke visie 

voor de binnenstad van Tiel, Amersfoort, 
2007.
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kavelafmetingen gestandaardiseerd, evenals de 
diepte van de woningen.
Na de bevrijding in 1945 werd voor Valkenburg 
een nieuw plan opgesteld. Het wederopbouwplan 
van 1946 concentreerde zich op het gebied ten 
zuiden van de bebouwde kom, waar al in het plan 
van 1940 een nieuwe woonwijk was gepland. 
De Burgemeester Lotsystraat was inmiddels 
aangelegd. In het plan van 1946 werd de Marinus 

SluisValkenburg ZH

Schadekaart Valkenburg, 1940. Uit: Bruin (1940).

Schade Duitse inval in mei 1940: 40   
  woningen
Ontwerper Gemeentewerken Valkenburg Z.H.
Jaartal 1940 - 1946

Schade
Het vliegveld en de dorpskern van Valkenburg 
werden door het Duitse leger bezet na de 
inval in mei 1940. Tijdens een poging van het 
Nederlandse leger om Valkenburg te ontzetten, 
richtte het Nederlandse artillerievuur schade 
aan. Veertig woningen werden verwoest, vijftig 
raakten zwaar beschadigd en 164 slechts licht 
beschadigd.

Concept
Valkenburg werd oorspronkelijk gebouwd 
op een terp op de oever van de Rijn. Later 
ontwikkelde het dorp zich als een lintdorp 
langs de Hoofdstraat. Het uitgangspunt van 
het wederopbouwplan was het herstellen 
van de vooroorlogse structuur en daarbij de 
oorspronkelijke structuur van het terpdorp te 
versterken. 
Tevens werd er gebruik gemaakt van het 
wederopbouwplan om de verkeerssituatie te 
verbeteren.

Uitvoering
Direct na de verwoestingen in 1940 werd een 
wederopbouwplan gemaakt voor Valkenburg. Om 
de structuur van het terpdorp te benadrukken, 
was het noodzakelijk verdere uitbreiding van 
lintbebouwing aan de Hoofdstraat tegen te gaan. 
Daarom werd een nieuwe woonwijk gepland aan 
de zuidkant van het dorp, rond de Middenweg. 
Verwoeste woningen buiten de bebouwde kom 
zouden hier herbouwd worden. Parallel aan de 
Middenweg werd de Burgemeester Lotsystraat 
aangelegd, die met een nieuwe weg, de Marinus 
Poststraat, met de Middenweg en Hoofdstraat 
verbonden werd.
Om de verkeerssituatie te verbeteren werd het 
stratenpatroon op enkele punten aangepast. 
De verwoeste panden in het dorp maakten 
het mogelijk de hoofdader van het dorp, de 
Hoofdstraat, te verbreden. Ook de andere 
uitvalsweg, de Broekweg, werd verbreed. 
Om gezondere woningen te garanderen met 
meer ruimte voor licht en lucht werden de 
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Wederopbouwplan Valkenburg, 1940. Uit: Bruin (1940).
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Poststraat, uit het eerder plan, doorgetrokken 
naar de Broekweg, om de Hoofdstraat te 
ontlasten en het verkeer om de westkant van de 
dorpskern te leiden. Door de aanleg van deze 
weg kwam de Achterweg te vervallen. Voor een 
goede verbinding tussen de nieuwe woonwijk 
en het centrum werd het Marktveld verlengd tot 
aan de nieuwe Marinus Poststraat. De nieuwe 
woonwijk bood plaats aan 64 nieuwe woningen.

Actualiteit
Na de oorlog breidde Valkenburg verder uit. In 
tegenstelling tot andere dorpen in de Randstad 
was er in Valkenburg nooit echt ruimtegebrek, 
waardoor explosieve groei uitbleef. Om de kern 
heen zijn een aantal nieuwe wijken tot stand 
gekomen, met het zwaartepunt aan de noordkant 
van het dorp, tegen de grens met de gemeente 
Katwijk aan den Rijn. Sinds 1 januari 2006 
behoort Valkenburg tot de gemeente Katwijk.
In 2005 werd het vliegveld van Valkenburg 
gesloten en heeft het terrein een 
woonbestemming gekregen voor 4000 à 
7000 woningen. Dit betekent dat toekomstige 
woonwijken in de richting van Wassenaar en 
Leiden gebouwd zullen worden.

Conclusie
De wederopbouw was een eerste aanzet tot de 
verstedelijking van Valkenburg. Na de oorlog 
groeide het dorp niet explosief, maar het breidde 
in de loop der jaren geleidelijk uit in noordelijke 
richting. Het project Locatie Valkenburg op het 
voormalige vliegveld betekent een uitbreiding van 
het dorp richting Wassenaar en Leiden. 
Het centrum van Valkenburg functioneert nog 
steeds als dorpskern met een dorps karakter.

Bronnen
• Toelichting Wederopbouwplan Valkenburg, 

NA, VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 1745.
• Kaarten Wederopbouwplan Valkenburg, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 10191.
• W. Bruin, ‘Het wederopbouwplan van 

Valkenburg (Z.H.)’, Tijdschrift voor 
Volkshuisvesting en Stedebouw (1940), pp 
210-212.

Wederopbouw Valkenburg. Uit: www.oudvalkenburgzh.nl

Wederopbouw Valkenburg. Uit: www.oudvalkenburgzh.nl

Wederopbouw Valkenburg. Uit: www.oudvalkenburgzh.nl
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Schadekaart Oud-IJmuiden, 1946. Uit: NA, VROM.

Schadekaart omgeving Kennemerplein, 1946. Uit: NA, VROM.

Puinruimen in Nieuw-IJmuiden. Uit: Bosma (1995).

Schade Geallieerde en Duitse 
bombardementen: 27,3 % 
woningvoorraad

Ontwerper ir. W.M. Dudok, ir. W. van Tijen, H.A.  
  Maaskant
Jaartal 1947

Schade
Tijdens de Tweede Wereldoorlog waren 
de havens en fabrieken van de Koninklijke 
Nederlandsche Hoogovens en Staalfabrieken 
NV in Velsen-IJmuiden een doelwit voor zowel 
het Duitse als geallieerde leger. Door de 
bombardementen werd ruim een kwart van de 
woningvoorraad verwoest en tien procent zwaar 
beschadigd. Om het grote woningtekort op korte 
termijn te verminderen, werden in Velsen-Noord 
150 noodwoningen gebouwd.

Concept
Door de vestiging van Hoogovens en de ligging 
aan het Noordzeekanaal kenden Velsen en 
IJmuiden een grote bevolkingsgroei. De kernen 
van de twee dorpen groeiden aan elkaar zodat 
er na de oorlog gesproken werd over Velsen-
IJmuiden. De groei moest in goede banen 
worden geleid en daarom werd gelijk met het 
wederopbouwplan aan een uitbreidingsplan 
gewerkt. De architecten ir. W.M. Dudok, ir. W. 
van Tijen en H.A. Maaskant kregen opdracht 
voor het maken van een wederopbouwplan. De 
ontwerpers gingen uit van de wijkgedachte en 
deelden het plan op in verschillende onderdelen 
met ieder een eigen karakter. 
• Velsen-Noord: arbeiderswoonwijk, industrie. 

Ontwerp: Van Tijen.
• Oud-IJmuiden: handel en nijverheid. 

Ontwerp: Dudok.
• Nieuw-IJmuiden: centrum. Ontwerp: Dudok.
• Driehuis: villawijk. 
• Santpoort-Noord en-Zuid: wonen, villawijk, 

recreatie. 

Uitvoering
De verschillende onderdelen van het 
wederopbouwplan werden ondergebracht in 
een nieuwe ruimtelijke structuur voor Velsen-
IJmuiden. Dudok ontwierp een ruim opgezette 
hoofdstructuur met een hoofdas, pleinen en 
openbaar groen. De Lange Nieuwstraat verbond 
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W.M. Dudok, Basisplan Nieuw-IJmuiden, 1946. Uit: Bosma (1995).

IJmuiden in het oosten met Velsen in het westen 
en werd hierdoor de hoofdader van de nieuwe 
stad. Aan deze weg lag zowel het commerciële, 
bestuurlijke en culturele centrum: winkels, 
kantoren, het raadhuis, de bibliotheek en het 
museum. Dudok wilde de gesloten bouwblokken 
aanhelen, vanwege de overwegend harde 
zeewind. Hij stelde voor in baksteen te bouwen 
en schuine dakkappen toe te passen. Het 
architectenbureau Van den Broek en Bakema 
kregen de opdracht voor het ontwerp van de 
bebouwing aan de hoofdas. Dit ontwerp was 
modern, te modern volgens Dudok. Het verschil 
van mening leidde tot een langlopend conflict, tot 
tenslotte Dudok als supervisor vervangen werd 
door P. Zanstra.
Aan de zuidkant van de Lange Nieuwstraat, 
waar de oorlogsschade het grootst was, werden 
nieuwe woonwijken gebouwd. Deze wijken waren 
van elkaar gescheiden door groenstroken, waarin 
zich ook openbare voorzieningen als scholen 
en sportvelden bevonden. De groenstroken 
dienden tevens als verbindend element tussen 
de wijken en het achterliggende duinlandschap. 
Het Gijzelveltplantsoen/ Moerbergplantsoen 
was het belangrijkste groene element in Velsen-
IJmuiden. De groenstrook markeerde het einde 
van de Lange Nieuwstraat en verbond tegelijk het 
Noordzeekanaal met het duinlandschap in het 
zuiden.
Voor de Tweede Wereldoorlog was Velsen-Noord 
met Velsen-IJmuiden alleen verbonden via een 
pont. Na de oorlog werd de verbinding verbeterd 
door de aanleg van de Velsertunnel, bestemd 
voor zowel weg- als spoorverkeer. De nieuwe 
rijksweg door de tunnel, rijksweg 22, betekende 
dat het doorgaande verkeer om Velsen-
IJmuiden werd heengeleid en dat er nieuwe 
verbindingswegen aangelegd moesten worden.
Van Tijen ging in Velsen-Noord uit van de 
wijkgedachte. Velsen-Noord was de wijk, de 
grootste eenheid, die vervolgens werd verdeeld 
in buurten. De buurten werden van elkaar 
gescheiden door openbare groenstroken, waarin 
zich ook voorzieningen voor onder andere 
onderwijs bevonden. Een verkeersnetwerk van 
hoofdwegen verbond de buurten met elkaar. 
Architecten A. Komter en G.H.M. Holt waren 
verantwoordelijk voor de woningbouw in Velsen-
Noord.  

52



W e d e r o p b o u w k e r n e n
Urban Fabric |  Steenhuis stedenbouw/landschap 

Uitbreidingsplan Velsen 1946. Uit: Een geruisloze doorbraak, K. Bosma, p.30 . 

Basisplan Velsen IJmuiden. Uit: BW 1947 p.215-216.

Actualiteit
De structuur van het wederopbouwplan is 
gehandhaafd en functioneert nog steeds. Het 
succes is te verklaren door de afstemming van 
het wederopbouwplan met het uitbreidingsplan. 
Decennia later, in de jaren zeventig, werd 
Velsen-IJmuiden uitgebreid met de Zeewijk, 
ten zuidwesten van het centrum. In deze wijk 
werd de eerste hoogbouw in Velsen-IJmuiden 
gerealiseerd.
Het duingebied van de gemeente is al lange 
tijd een zeer geliefd gebied voor woningbouw. 
De unieke ligging aan de monding van het 
Noordzeekanaal, tussen de bossen en duinen en 
de bereikbaarheid dankzij het verkeersplan uit de 
wederopbouw maken het gebied zeer geschikt 
voor wonen en recreëren.

Conclusie
Velsen-IJmuiden groeide uit tot een moderne 
stad aan zee. De nieuwe structuur uit het 
wederopbouwplan gaf de stad de mogelijkheid 
zich te ontwikkelen én als een werkstad met een 
haven, visafslag en industrie én als een badplaats 
met wonen en recreatie aan het water.
De hoofdas geeft de stad een duidelijke entree 
en heldere structuur, waaraan de woonwijken 
en voorzieningen gekoppeld zijn. De groene 
stroken verbinden en scheiden de verschillende 
woonwijken van elkaar.
Het plan is ruim van opzet en met een lage 
bebouwingsdichtheid, toch is gekozen voor 
een gesloten bouwblok in verband met de 
overwegend harde zeewind.
De combinatie van het wederopbouwplan met 
het uitbreidingsplan bleek succesvol. Het gaf 
Velsen-IJmuiden een structuur die nog steeds 
functioneert.

Bronnen
• Toelichting Wederopbouwplan Velsen-

IJmuiden, NA, VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 
1747.

• Kaarten Wederopbouwplan Velsen-
IJmuiden, NA, VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 
10202.

• K. Bosma (red), Een geruisloze doorbraak, 
Rotterdam (1995), pp 359-366.

• D.N. Dommers, ‘Verwoestingen en herstel in 
havengebied van IJmuiden’, Bouw (1946), 
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Basisplan Velsen-Noord door W.van Tijen, 1946. Uit: Een geruisloze doorbraak, K. Bosma, p.31 . 

pp 651-654.
• ‘Wederopbouw en uitbreiding van Velsen’, 

Bouwkundig Weekblad (1947), pp 215-216.

W.M. Dudok, Stadhuis Velsen, 1965. Station Velsen-Zeeweg. Van den Broek en Bakema, bebouwing aan Lange 
Nieuwstraat.
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Schadekaart Venlo, jaartal. Uit: Bosma (1995).

Nieuwe brug over de Maas, in Dagblad voor Noord-Limburg, 1957. Uit: Schipper (1999).

Schade Geallieerd offensief in 1944: 800 
gebouwen, kerk van Sint Martinus en Maasbrug 
Ontwerper Ir. J. Klijnen
Jaartal 1946 

Schade
Tijdens de troepenbewegingen in het laatste 
oorlogsjaar werd de strategische spoor- en 
verkeersbrug over de Maas en de kerk van Sint 
Martinus verwoest. Ruim achthonderd gebouwen, 
waarvan de meeste gelegen in het zuidelijk 
deel van het centrum van Venlo, raakten zwaar 
beschadigd bij deze oorlogshandelingen.

Concept
De verwoesting van de brug over de Maas en de 
omliggende bebouwing gaf architect J. Klijnen 
twee mogelijkheden voor verbetering. Hij ontwierp 
ten eerste rond de Roermondse Poort een 
overzichtelijk verkeersplein en een monumentaal 
entree naar de binnenstad. Ten tweede werd voor 
het gebied aan de Maas, de Maaskade, een plan 
ontworpen voor meer ruimtelijke en functionele 
samenhang met de binnenstad.
De ruimte die was ontstaan tussen de markt 
en de kerk van Sint Martinus door een groot 
aantal verwoeste panden, benutte Klijnen om de 
vooroorlogse verkeersproblemen op te lossen. Hij 
ontwierp voor de binnenstad Venlo een nieuwe 
hoofdstructuur met twee assen.  Een noord-zuid-
as van de Gelderse naar de Roermondse Poort  
en een oost-west-as van de Keulse naar de 
Maaspoort. 

Uitvoering
Het doorgaande verkeer werd door Klijnen om 
het centrum geleid, aan de zuidkant via de 
Koninginnesingel in het verlengde van de brug 
over de Maas en de oostkant via de Deken Van 
Oppensingel. Het centrum kreeg een nieuwe 
hoofdstructuur die de vier oude stadspoorten 
met elkaar verbond. De functie van deze assen 
- noord-zuid: Lomstraat en Vleesstraat, oost-west: 
Parade, Sint Jorisstraat en Peperstraat - werd 
benadrukt door een breder straatprofiel.
Het verkeersplan maakte het centrum 
makkelijker bereikbaar voor auto’s, wat direct 
een probleem opleverde, een parkeerprobleem. 
Om dit op te lossen ontwierp Klijnen twee ruime 
parkeerterreinen aan de rand van de stad: op het 

Mgr. Nolensplein en naast het spoor, vlakbij de 
Roermondse Poort. Voor een korte parkeerduur 
kwamen er vier kleine terreinen in de stad: de 
Oude Markt, de Markt, het Arsenaalplein en de 
Kwartelenmarkt. De winkels aan de doorgaande 
assen werden bereikbaar gemaakt voor laad- en 
losverkeer door kleine bedrijfsstraatjes naar het 
binnenste van de bouwblokken, zogenaamde 
expeditiehoven.
Door de nieuwe hoofdstructuur en de 
opengevallen plekken in de stad vanwege de 
oorlogsverwoestingen was er nu meer ruimte 
voor groenvoorzieningen rond de binnenstad. De 
bebouwing rond de kerk van Sint Martinus was 
verwoest en tijdens de wederopbouw is deze 
ruimte niet herbebouwd, zodat de binnenstad 
van Venlo een groene openbare ruimte rijker 
was geworden. De terreinen aan de noord- en 
zuidkant van het centrum waren niet alleen 
bestemd voor het parkeren van auto’s, maar ook 
voor de aanleg van openbare parken. Tenslotte is 
kreeg de Maaskade na tijdens de wederopbouw 
een groener karakter, zodat de binnenstad 
omringd werd met groen.
De architectuur binnen het wederopbouwplan 
stond onder de verantwoordelijkheid van 
de gemeentelijke architect ir. J. Kayser. 
Hij restaureerde en herbouwde verwoeste 
monumentale panden als het Romerhuis op de 
Kwartelenmarkt en de kerk van Sint Martines. Met 
het ontwerpen van de nieuwbouw hield Kayser 
rekening met de opbouw van de bouwhoogten 
van het vooroorlogs Venlo: lage bebouwing aan 
de Maasoever en steeds hogere bebouwing in 
het centrum, met als hoogste punten de kerktoren 
en de torens van het stadhuis. 

Actualiteit
De ruimtelijke structuur van het wederopbouwplan 
voor Venlo is bewaard gebleven. 
Aan de westelijke flank van het centrum 
zijn onlangs twee projecten opgestart: 
‘Maasboulevard’ en ‘Q4’. In het plan 
Maasboulevard wordt het terrein aan de Maas, 
dat door de Jodenweg van de binnenstad werd 
afgesneden, weer bij het centrum betrokken. 
In het plan zijn zowel woon-, als winkel- en 
ontspanningsfuncties (nieuw stadspark en 
horeca) geprojecteerd. In 2010 zal het project 
voltooid zijn. Het plan Q4 heeft als doel het 
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Wederopbouwplan Venlo, Binnenstad Noord. Uit: NA, VROM.

Wederopbouwplan Venlo, Binnenstad Zuid. Uit: NA, VROM.

herontwikkeling van het gebied tussen de Maas, 
Noord Buitensingel, Parkstraat en Lomstraat. 
De bestaande bebouwing wordt indien mogelijk 
gerenoveerd en herbestemd, of vervangen door 
nieuwbouw. In het stadsdeel wordt wonen en 
werken gecombineerd, met speciale aandacht 
voor artistieke beroepsgroepen.

Conclusie
Door de verwoestingen in de binnenstad kon de 
hoofdstructuur sterk verbeterd worden, anders 
waren doorbraken noodzakelijk geweest. Klijnen 
heeft bij het ontwerpen van het verkeersplan al 
rekening gehouden met de toekomst door veel 
aandacht te besteden aan parkeermogelijkheden.
Omdat het in een oude stad als Venlo lastig is 
groene ruimtes in de binnenstad aan te leggen, is 
de groenvoorziening naar de randen verschoven. 
De Maaskade moest ook een groene openbare 
ruimte worden, maar de relatie met de Maas, 
Maaskade en de stad is nooit zo gegroeid als 
Klijnen hoopte. Venlo waardeert nu haar ligging 
aan de Maas en brengt de Maaskade alsnog in 
ontwikkeling door het project ‘Maasboulevard’. 

Bronnen
• Toelichting Wederopbouwplan Venlo, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 1748-1749.
• Kaarten Wederopbouwplan Venlo, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 10199.
• K. Bosma (red), Een geruisloze doorbraak, 

Rotterdam (1995), pp 31-32, 399.
• J. Mohrmann, ‘Het wederopbouwplan van 

de Venlose binnenstad’, Publieke Werken 
22 (1954), nr 1, pp 1-4.

• K. Schipper, J. van Geest, Jos Klijnen, 
Rotterdam 1999.

• http://www.venlo.nl (april 2007)
• http://www.maasboulevard.nl (april 2007)
• http://www.q4.nl (april 2007)
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Schadekaart Venray, ca 1948. Uit: NA, VROM.

Wederopbouwplan Venray, 1948. Uit: NA, VROM.

Venray
Schade Geallieerd offensief in 1944 : ca 330 
woningen
Ontwerper Ir. J.P.J. Margry
Jaartal 1947-1948

Schade
Ongeveer een derde van de bebouwing in het 
centrum van Venray werd beschadigd tijdens de 
gevechten voorafgaand aan de bevrijding van 
zuidelijk Nederland in september en oktober 
1944. Van de ruim duizend woningen waren er 
128 totaal verwoest en ongeveer twee honderd 
zwaar beschadigd. Openbare gebouwen als het 
postkantoor en gemeentehuis, maar ook enkele 
scholen raakten zwaar beschadigd. Tenslotte 
werd de gotische toren van de Sint Petrus’ 
Bandenkerk opgeblazen tijdens de aftocht van 
het Duitse leger.

Concept
Venray was voor de Tweede Wereldoorlog 
uitgegroeid tot een regionaal verkeersknooppunt. 
De voorzieningen in de binnenstad kregen 
hierdoor ook een regionale functie. De 
stedenbouwkundige, ir. J.P.J. Margry, wilde deze 
positie versterken. Om dit te bereiken besloot 
hij het doorgaande verkeer niet meer door 
de stadskern, maar er om heen te leiden en 
vervolgens de binnenstad te verdichten tot een 
aantrekkelijke centrum.
Margry nam als uitgangspunt voor het 
wederopbouwplan het behoud van het 
vooroorlogse stratenpatroon, een zogenaamd 
circuit. Twee pleinen, de Markt en het 
Henseniusplein, werden verbonden door 
twee parallelle straten, de Schoolstraat en de 
Grotestraat. 

Uitvoering
Het eerste plan van Margry werd in 1947 
afgekeurd door het Rijk vanwege de nadruk die 
hij in het plan legde op de verkeerstechnische 
ingrepen buiten de bebouwde kom. Een 
jaar later keurde het Rijk het herziene plan 
wel goed. Margry concentreerde zich in dit 
wederopbouwplan op de stadskern en op het 
behoud van het voor Venray kenmerkende circuit.
Het karakter van het circuit werd versterkt door 
de Markt tot bestuurlijk en het Henseniusplein tot 
cultureel centrum te bestemmen. De Schoolstraat 
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Wegensstructuurplan Venray, 1961. Uit: Bosma (1995).

Venray

en Grotestraat verbonden de pleinen, waarbij de 
Schoolstraat, na een verbreding, een hoofdader 
in de binnenstad werd en de Grotestraat een 
autoluwe winkelstraat.
Overige ingrepen voor de verbetering van 
de verkeerssituatie waren de aanleg van 
de Langeweg en de Julianasingel, die het 
doorgaande verkeer om de kern leidden.
In het najaar van 1944 werden zowel het klooster 
Jerusalem als de gotische toren van de Sint 
Petrus’ Bandenkerk verwoest door het Duitse 
leger. Het klooster kon niet meer gerestaureerd 
worden, zodat op hetzelfde terrein een nieuw 
complex werd gebouwd. De kerk werd wel 
gerestaureerd. Margry onteigende de grond 
van de verwoeste panden aan de Hofstraat en 
realiseerde zo een beter zicht op het schip van de 
kerk. Tevens verplaatste hij de hoofdentree van 
de Marktstraat naar de Schoolstraat, vlak onder 
de toren. 
In 1955 vertrok Margry naar de Provinciaal 
Planologische Dienst in ’s-Hertogenbosch en 
nam zijn jongere broer, J.J. Margry, de functie 
van supervisor bij de wederopbouw van Venray 
over. De jonge Margry maakte plannen voor 
een ringweg om Venray, deels uit bestaande 
wegen: Julianasingel, Paterslaan, Langeweg, 
Sint Jozefweg en Eindstraat. Om de ring te 
sluiten was een verbinding tussen de Eindstraat 
en Julianasingel nodig. Deze weg zou echter 
tussen de Sint Petrus’ Bandenkerk en het klooster 
Jerusalem liggen. Dit stuitte op verzet van de 
inwoners van Venray. De verbinding werd niet 
gerealiseerd.

Actualiteit
Na de wederopbouw is Venray gegroeid. Buiten 
de ring zoals Margry die voorstelde in 1961 is een 
tweede ring aangelegd: de Noord-, Oost-, Zuid- 
en Westsingel. Het doorgaand verkeer door de 
binnenstad is sterk verminderd door de aanleg 
van de rijksweg A 73 van Venlo naar Nijmegen.
In het centrum van Venray lopen twee belangrijke 
bouwprojecten: een woningbouwproject op het 
voormalig parkeerterrein De Gouden Leeuw 
en een herontwikkeling van het Sint Servatius 
Psychiatrisch Centrum.
Het eerste project ligt tussen het Henseniusplein 
en de Langeweg. Op dit terrein is in maart 
2007 gestart met de bouw van 164 woningen 

en appartementen en een parkeergarage voor 
vijfhonderd auto’s.
Het tweede project ligt op een terrein ten 
oosten van de stadskern. Al sinds 1905 staat 
hier het psychiatrisch centrum. Dit terrein wordt 
herontwikkeld om het instituut te integreren 
in de maatschappij. Om dit te bereiken is het 
terrein bestemd voor woningen, maar ook voor 
sportvelden, speeltuinen, een (kinder)boerderij en 
amfitheater. Het Museum voor de Psychiatrie zal 
zich ook op de terrein vestigen. 

Conclusie
Pas na de Tweede Wereldoorlog kwam de 
ontwikkeling van Venray op gang. Van een klein 
dorpje op de Peel aan de weg van Venlo naar 
Nijmegen groeide Venray uit tot een regionaal 
knooppunt.
Het wederopbouwplan veranderde weinig aan 
de oorspronkelijke structuur. Het bestaande 
stratenpatroon werd verbeterd door het karakter 
van het typerende circuit te versterken. De 
verkeerstechnische ingreep van Margry om het 
doorgaande verkeer om de kern heen te leiden 
maakte Venray klaar voor de toekomst.  

Bronnen
• Toelichting Wederopbouwplan Venray, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 1750.
• Kaarten Wederopbouwplan Venray, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 10203.
• K. Bosma (red), Een geruisloze doorbraak, 

Rotterdam (1995), pp 406-410.
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Vlissingen

Schadekaart binnenstad Vlissingen, 1944. Uit: NA, VROM.

Schade Aanleg Atlantikwall, geallieerd   
  offensief in 1944: 1353 woningen
Ontwerper C. Ouwehand, ir. D. Roosenburg, ir.  
  J. de Ranitz
Jaartal 1942 - 1948

Schade
Vanwege de strategische ligging van Vlissingen 
aan de Westerschelde bouwde het Duitse leger 
hier een onderdeel van de Atlantikwall. Dit 
maakte Vlissingen tot een gewild doelwit voor 
de geallieerde legers. De stad werd tijdens de 
Tweede Wereldoorlog 84 keer getroffen door 
bombardementen. Het geallieerde bombardement 
in oktober 1944 gaf Vlissingen de genadeslag: 
de zeedijken braken door en de stad kwam 
onder water te staan. In de oorlog werden 1353 
woningen verwoest en raakten 5246 woningen 
zwaar beschadigd. Slechts een enkel pand bleef 
onbeschadigd.

Concept
Voor de Tweede Wereldoorlog waren er al 
plannen om ruimtelijk onderscheid te maken 
tussen Vlissingen als badplaats, als havenstad 
en als industriestad. De ontwerpers van het 
wederopbouwplan gebruikten dit concept 
voor het naoorlogse Vlissingen. De stad werd 
verdeeld in drie gebieden met elk een eigen 
karakter: het oosten werd bestemd voor havens 
en industrie, het westen voor ruime woningen 
in een parkachtige omgeving en het gebied 
daartussen voor woningbouw voor arbeiders en 
middenstanders. Voldoende scheiding tussen het 
wonen en werken werd van groot belang geacht.
De oude stadskern was sterk verpauperd. Voor 
dit vraagstuk moest in het wederopbouwplan 
een oplossing opgenomen worden. Dit deel werd 
verdeeld over drie plannen, voor de gebieden 
rond de Gravestraat, Breewaterstraat en het 
Eiland. Nieuwe bebouwing moest ruim worden 
opgezet, met genoeg ruimte voor de doorstroom 
van het verkeer.
Door annexaties en grenswijzingen zag de 
gemeente Vlissingen het centrum liever 
noordelijker. De verwoestingen gaven de 
ruimte om het stadscentrum naar het noorden 
te verplaatsen. Tenslotte wenste de gemeente 
goede verkeersverbindingen tussen de 
verschillende stadsdelen en met de regio. 
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Wederopbouwplan Breewaterstraat, Vlissingen, 1950. Uit: NA, VROM. Wederopbouwplan Gravestraat, Vlissingen, 1952. Uit: NA, VROM.

Uitvoering
Op het Eiland, de landtong ten zuiden van 
de Eerste Binnenhaven, stond na de oorlog 
nauwelijks meer bebouwing. Alleen enkele 
panden van de scheepsbouwer Koninklijke 
Maatschappij ‘ De Schelde’ bleven gespaard. 
Voor het gebied stelden de ontwerpers een 
geheel nieuw plan op, zonder rekening te houden 
met de vooroorlogse structuur. Het Eiland werd 
bestemd voor havens en industriële bebouwing 
en niet voor woningbouw. Tussen het Eiland en 
de woningen in het gebied rond de Gravestraat  
scheidde een plantsoen als groene buffer de 
werk- en woonfunctie.
Voor de oorlog was het gebied rond de 
Gravestraat een verpauperd woongebied. Het 
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Schadekaart Eiland, Vlissingen, 1952. Uit: NA, VROM.

Wederopbouwplan Eiland, Vlissingen, 1952. Uit: NA, VROM.Luchtfoto oude binnenstad Vlissingen, omstreeks 1972. Uit: Collectie Urban Fabric.

Oorlogsschade aan boulevard, Vlissingen, omstreeks 1944. Uit: Bosma (1995).
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Koopmanshaven, Vlissingen, omstreeks 1970. Uit: NA, VROM.

D. Roosenburg, Stadhuis Vlissingen. Uit: www.architectenweb.nl.

behield in het wederopbouwplan zijn woonfunctie, 
maar met een lagere woningdichtheid. De 
Gravestraat bleef de toegangsweg naar 
het Eiland, maar werd wel verbeterd. De 
onoverzichtelijke situatie door alle zijwegen die 
op de weg aansloten werd opgelost door de 
aanleg van de Simon Stevinstraat, parallel aan 
de Gravestraat. De functie van hoofdader door de 
wijk werd versterkt door de nieuwe bebouwing: 
een gesloten straatwand van boven- en 
benedenwoningen, eengezinswoningen, winkels 
en bedrijven. 
Ook het gebied van de oude binnenstad, rond 
de Breewaterstraat, had te maken met het 
probleem van verpaupering. De wijk kreeg 
zijn functie van binnenstad niet terug, maar 
behield wel zijn woonfunctie. De belangrijkste 
wegen in de wijk waren de Breewaterstraat en 
de Slijkstraat, die een verbinding vormden met 
het nieuwe, noordwestelijker gelegen centrum, 
en de Boulevard die de wijk verbond met het 
badcentrum.
De ontwerpers gaven de straatwanden van 
beide hoofdaders hoge bebouwing, een 
windscherm voor de laagbouw erachter. Door 
de verwoestingen was het mogelijk een ruimere 
opzet te ontwerpen voor de laagbouw.
De Grote Markt, het voormalig centrum van 
Vlissingen, werd volledig herbouwd, inclusief de 
school op het plein.
Het nieuwe stadscentrum van Vlissingen werd 
de Nieuwe Markt. Door de verwoestingen was 
het mogelijk een geheel nieuwe inrichting voor dit 
gebied te maken. De ontwerpers bestemden het 
gebied voor winkels en andere voorzieningen. D. 
Roosenburg ontwierp het nieuwe raadhuis op het 
plein.

Actualiteit
Sinds de jaren zestig breidde de industrie rond 
de haven zich uit naar het oosten. De haven en 
verwante industrieën vormden de economische 
motor van Walcheren. Door de economische 
welvaart groeide Vlissingen verder naar het 
noorden en annxeerde dorpen als Ritthem, Oost- 
en West-Souburg.
In de jaren negentig vernieuwde Vlissingen 
zijn centrum en boulevards om aantrekkelijke 
bestemming te blijven voor toeristen, maar ook 
voor bewoners. In het centrum werden nieuwe 

woningen gebouwd, winkelstraten overkapt en 
een overdekt winkelcentrum aangelegd. Tenslotte 
werd in 2000 het raadhuisplein en het raadhuis 
gerenoveerd.

Conclusie
Vlissingen had tijdens de Tweede Wereldoorlog 
grote schade opgelopen. Het vooroorlogse 
uitbreidingsplan moest hierdoor herzien worden. 
Wederopbouwplan en uitbreidingsplan werden 
gelijktijdig ontworpen en uitgevoerd. Het 
wederopbouwplan richtte zich op het verbeteren 
van de verpauperde oude stadswijken en het 
verbeteren van de verkeersstructuur in het oude 
centrum en het uitbreidingsplan hield zich bezig 
met de ontwikkeling van Vlissingen tot badplaats, 
industriestad en havenstad.
De verwoestingen in de stad gaven ruimte voor 
het uitvoeren van radicale oplossingen, zoals 
het scheiden van wonen en industrie. Na de 
wederopbouw stond Vlissingen niet stil, maar is 
zich blijven ontwikkelen. Naast Amsterdam en 
Rotterdam heeft Vlissingen de derde haven van 
Nederland. 

Bronnen
• Toelichting Wederopbouwplan Vlissingen, 

NA, VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 1752.
• Kaarten Wederopbouwplan Vlissingen, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 10206.
• E. van Blankenstein, Defensie- en 

oorlogsschade in kaart gebracht (1939-
1945), Zeist (2006), p 192. 

• K. Bosma (red), Een geruisloze doorbraak, 
Rotterdam (1995), p 300.

• Auteur, ‘Titel van artikel’, Publieke Werken 
17 (1945) nr 5, pp 51-56. opzoeken 

• B.C. de Pater, B. Schoenmaker, R.C.M. 
Braam, J.R. van Diessen, Grote atlas van 
Nederland 1930-1950, Den Haag/Utrecht/
Zierikzee (2005).
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Schadekaart Weiwerd 1947. Uit: NA, VROM.

Bestemmingsplan Weiwerd 1952. Uit: NA, VROM.

Weiwerd
Schade  Duitse inval in mei 1940,    
  gevechtshandelingen in 1944-1945 :  
  ca 100 gebouwen
Ontwerper Provinciale Planologische Dienst   
  Groningen
Jaartal 1947, vastgesteld 1952

Weiwerd is een terpdorp dat deel uit maakt 
van de Groningse gemeente Delfzijl. De 
oude doorgaande weg van Delfzijl naar 
Winschoten doorsnijdt het dorp. Voor de Tweede 
Wereldoorlog lagen de kerk en begrafplaats 
centraal in het dorp, met daarom heen vrijstaande 
boerderijen.

Schade 
Tijdens de oorlog kreeg Weiwerd tweemaal te 
maken met oorlogsschade, zowel tijdens de inval 
van het Duitse leger als tijdens de bevrijding 
door de geallieerden. De bombardementen 
veroorzaakten de meeste schade in het zuidelijk 
deel van Weiwerd. Van de 95 beschadigde 
woningen werden er negentien volledig verwoest 
en raakten er achttien zwaar beschadigd. Ook 
de negentiende-eeuwse kerk raakte ernstig 
beschadigd.

Concept
De Planologische Dienst stelde twee 
uitgangspunten op voor de wederopbouw 
van Weiwerd. Allereerst zou de bestaande 
terpstructuur behouden moeten blijven, waarbij 
het zicht op de kerk het dorpsbeeld zou moeten 
verbeteren. Ten tweede wenste de Dienst een 
betere verbinding van Delfzijl naar Winschoten, 
zowel binnen als buiten het dorp Weiwerd. 

Uitvoering
De Provinciale Planologische Dienst 
presenteerde het wederopbouwplan in 1947. Het 
plan beantwoordde aan de beide uitgangspunten 
door de doorgaande weg door het dorp een 
meer vloeiend verloop te geven, wat zowel 
het zicht op de kerk verbeterde als de weg het 
karakter van een provinciale weg gaf. Op de 
bestaande structuur werd de nieuwe bebouwing 
gerealiseerd, zowel woningen als een nieuwe 
school tegenover de kerk. Het plan werd 
vastgesteld in 1952.
In de jaren zestig en zeventig ontwikkelde Delfzijl 
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Wederopbouwplan Weiwerd 1947. Uit: NA, VROM.

Weiwerd

De Provinciale weg, die het dorp doorsnijdt, vanuit kruispunt 
midden in het dorp richting het Oosten, 2007. Uit: collectie 
Urban Fabric.  

De kerkhof met op de achtergrond een oude boerderij op 
het Noorden, 2007. Uit. collectie Urban Fabric. 

De wederopbouwschool gemaakt nabij kruispunt, 2007. Uit 
collectie Urban Fabric.

Informatieboord, waarin te zien is wat er nu nog staat (in 
rood aangegeven), 2007. Uit Collectie Urban Fabric.

plannen voor grootse industrie aan de Eem en 
het Eemskanaal. Hiervoor werd meer dan de helft 
van de bebouwing van Weiwerd, inclusief de kerk, 
gesloopt. De begraafplaats en school bleven 
behouden. 

Actualiteit
De plannen van Delfzijl bleken te ambitieus 
en de geplande industrie werd nooit 
gerealiseerd. Weiwerd bestaat nu uit slechts 
de verkeersstructuur, begraafplaats, school 
en enkele huizen. De provinciale weg van 
Delfzijl naar Winschoten, dwars door het dorp, 
is inmiddels vervangen door de N991 die ten 
westen van Weiwerd loopt.
De terp - wierde - is nu een beschermd 
archeologisch monument en de restanten van het 
dorp worden zo voor sloop behoed.

Conclusie
Ondanks de aanleg van een nieuwe provinciale 
weg van Delfzijl naar Winschoten is de oude 
doorgaande weg de hoofdader van het dorp 
gebleven. De kerk bleef hierbij een dominant 
element in het dorp. Door de sloop van de kerk 
en het grootste deel van de bebouwing ging de 
samenhang verloren.
Uit het wederopbouwplan voor Weiwerd is slechts 
de verkeersstructuur bewaard gebleven. Het dorp 
is nu een spookdorp dat langzaam door de natuur 
wordt overgenomen.

Bronnen
• Toelichting Wederopbouwplan Weiwerd, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 1675.
• Kaarten Wederopbouwplan Weiwerd, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 10205.
• K. Bosma (red), Een geruisloze doorbraak, 

Rotterdam (1995), pp 429.
• Toeristische informatie op ANWB-bord, 

Weiwerd.
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Wederopbouwplan Zelhem 1947. Uit: NA, VROM. 

Maquette Zelhem. Uit: Archief Kuipers en compagnons

Maquette Zelhem. Uit: Archief Kuipers en compagnons

Vooroorlogse pand aan de markt. Uit: www.oudzelhem.nl

Pand aan de markt na bombardement. Uit: www.oudzelhem.nl

Zelhem
Schade Duits bombardement in 1945 : ca 15 
gebouwen
Ontwerper Verhagen, Kuiper en Gouwetor, B.E. 
Looman (gemeente-architect)
Jaartal 1947, vastgesteld 1951

Schade
In het laatste oorlogsjaar werd Zelhem getroffen 
door twee Duitse bombardementen, drie 
dagen na elkaar. De eerste aanval op 21 maart 
1945 kostte dertien mensen het leven, maar 
veroorzaakte nauwelijks materiële schade. 
Bij het tweede bombardement op 24 maart 
1945 kwamen geen mensen om, maar werden 
ongeveer vijftien panden zwaar of volledig 
beschadigd.
 
Concept
Sinds 1930 werd het kleine centrum van 
Zelhem verdeeld door de doorgaande weg van 
Doetinchem naar Ruurlo. Hiermee was het 
intieme karakter van de markt verloren gegaan.
Het uitgangspunt in het wederopbouwplan van 
het bureau Verhagen, Kuiper en Gouwetor 
was het reconstrueren van een aantrekkelijk 
dorpscentrum. De beoogde oplossing bestond 
in de eerste plannen uit het verruimen van het 
marktgebied door rooilijnen terug te leggen, maar 
de definitieve oplossing bestond uit de aanleg 
van een ventweg, zodat het doorgaande en 
bestemmingsverkeer zich scheidde.

Uitvoering
In 1947 presenteerde het bureau Verhagen, 
Kuiper en Gouwetor het wederopbouwplan 
voor Zelhem, waarin de oplossing voor het 
verkeersprobleem was verwerkt. In het plan 
werd de rooilijn van de westelijke kant van 
de markt, de Ruurloseweg, teruggeschoven, 
waardoor een driehoekige ruimte ontstond. Ook 
aan de noordkant van de markt verschoven de 
ontwerpers de rooilijn, zodat voor de kerk een 
ruimer plein ontstond. Deze twee nieuwe ruimten 
vormden samen een groot nieuw plein, een nieuw 
centrum voor Zelhem. Het gemeentebestuur 
keurde het plan niet goed: zij vond de kosten 
te hoog in relatie tot de relatief geringe schade 
aan het dorp. In 1951 werd een eenvoudiger 
plan aangenomen. Het driehoekige plein aan de 
Ruurloseweg bleef behouden, de rooilijn van de 
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Wederopbouwplan Zelhem 1950. Uit: NA, VROM.

Foto markt c.a. 1965. Uit: www.oudzelhem.nl

Foto markt c.a. 1975. Uit: www.oudzelhem.nl

Foto markt c.a. 1975. Uit: www.oudzelhem.nl

Foto markt c.a. 2004. Uit: www.oudzelhem.nl

Zelhem

westelijke wand van de markt bleef zoals in de 
vooroorlogse situatie. 
In het nieuwe plan was minder ruimte voor een 
structurele oplossing van het verkeersprobleem, 
zoals Verhagen, Kuiper en Gouwetor dat 
voorstelde. Het bestemmingsverkeer werd nu 
van het doorgaande vekeer gescheiden door een 
ventweg naast de hoofdweg. Tussen deze wegen 
werd een groenstrook met bomen aangelegd.
De gemeentelijk architect B.E. Looman ontwierp 
de bebouwing aan de westkant van de markt.

Actualiteit
Het vraagstuk van de doorgaande weg over 
de markt was na tijdens de wederopbouw 
misschien tijdelijk opgelost, maar met de groei 
van het wegverkeer werd het vraagstuk weer 
actueel. Hoewel aan de westkant van Zelhem 
inmiddels een rondweg is aangelegd, blijft het 
doorgaande verkeer over de markt een probleem. 
In 2004 werd na een grootscheepse verbouwing 
een nieuwe markt voor Zelhem opgeleverd. 
De naoorlogse bebouwing van Looman is 
geheel vervangen voor een nieuw front van 
winkels en woningen, met een erachter een 
ruim parkeerterrein. De parkeervakken aan de 
ventweg zijn hierdoor niet meer nodig, zodat er 
ruimte ontstond om een plein te realiseren. 

Conclusie
De bebouwing uit de wederopbouw is in Zelhem 
volledig uit het straatbeeld verdwenen. Het 
driehoekige plein van Verhagen, Kuipers en 
Gouwetor bleef echter behouden.
In 2004 is de markt heringericht, waardoor 
Zlehem uiteindelijk toch een soort plein in het 
centrum kreeg.

Bronnen
• Toelichting Wederopbouwplan Zelhem, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 1761.
• Kaarten Wederopbouwplan Zelhem, NA, 

VROM, CS, 2.17.03, inv.nr. 10212.
• http://www.oudzelhem.nl, maart 2007.
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Zevenbergen

Schadekaart Zevenbergen 1946. Uit: NA, VROM.

Centrum Zevenbergen 1939. Uit collectie Urban Fabric Wederopbouwplan centrum Zevenbergen 1946. Uit collectie 
Urban Fabric

Schade Duitse inval in 1940 : ca 400   
  gebouwen
  Geallieerd offensief in najaar 1944 :  
  ca 160 gebouwen
Ontwerper ir. H.M. Buskens
Jaartal vastgesteld 1952

Schade
Zevenbergen werd in de Tweede Wereldoorlog 
twee maal getroffen. In 1940 richtte  het Duitse 
leger tijdens de inval grote schade aan in het 
dorp en in 1944 werd het centrum van het deels 
herbouwde Zevenbergen zwaar beschadigd door 
een geallieerd bombardement. In tegenstelling 
tot de verwoestingen uit 1940, die zich 
concentreerde rond de markt, was de schade, 
veroorzaakt door het geallieerde bombardement, 
verspreid over de gehele bebouwde kom. De 
herbouw van de in 1940 verwoeste panden in 
het centrum was al grotendeels voltooid en bleef 
gespaard tijdens het bombardement van 1944.

Concept
Na de Duitse inval werden de verwoeste 
panden herbouwd binnen de bestaande 
geometrische structuur. Deze heldere 
structuur en de sterk verspreide schade van 
het geallieerde bombardement maakten grote 
stedenbouwkundige ingrepen overbodig. Het 
uitgangspunt van het wederopbouwplan was 
het realiseren van de markt als centrum van 
Zevenbergen. De prominente plaats van zowel 
de katholieke als hervormde kerk benadrukten de 
status van het plein.

Uitvoering
Ir. H.M. Buskens maakte twee plannen voor de 
markt en omgeving. In het eerste plan voegde hij 
de Beestenmarkt en het Marktveld samen tot een 
nieuw plein. Hiervoor trok hij de rooilijn van de 
westelijke kant van de Beestenmarkt gelijk met 
de rooilijn van de westwand van het Marktveld. 
Tegelijk werd de rooilijn van de noordoostelijke 
pleinwand naar achteren verlegd. Door deze 
ingrepen kwam de entree van de katholieke kerk 
aan een zijstraat te liggen, terwijl de hervormde 
kerk een meer prominente positie aan het plein 
kreeg. Dit leidde tot onrust onder de inwoners van 
Zevenbergen, waarop het plan verworpen werd.
In het tweede plan kregen de beide kerken een 

evenwaardige positie aan het plein. Hiervoor 
wijzigde Buskens het ontwerp voor de westelijke 
pleinwand. Hij legde de rooilijn 35 meter terug, 
zodat de katholieke kerk aan de markt kwam 
te liggen. In het eerste plan was hier een 
raadhuis gedacht, maar dat werd met de rooilijn 
teruggeplaatst. Hierdoor was er in het bouwblok 
tussen de Molenstraat en Doelstraat alleen ruimte 
voor de gemeentelijke dienstgebouwen en was 
er een vrijstaand gebouw aan de westkant van 
de Markt nodig voor de overige gemeentelijke 
functies. De twee gebouwen werden door 
Buskens verbonden met een overdekte loopbrug.
Om van de Markt een levendig gebied te maken, 
kregen alle panden een winkelbestemming.

Actualiteit
Zevenbergen maakt sinds 1997 samen met 
Fijnaart en Heijningen, Klundert, Standdaarbuiten, 
Willemstad deel uit van de gemeente Moerdijk. 
Twee jaar na de gemeentelijke herindeling werd 
in Zevenbergen het nieuwe gemeentehuis van 
Moerdijk geopend. Het oude raadhuis op de 
Markt werd gesloopt en binnen de bestaande 
rooilijnen is een nieuwe supermarkt gebouwd.
De voorzieningen zijn nog steeds gevestigd 
rond de markt en worden door de inwoners sterk 
gewaardeerd. Ondanks de demping van de haven 
om het aantal parkeerplaatsen te verhogen, 
kampt Zevenbergen met een parkeerprobleem. 
Er gaan stemmen op om het parkeren structureel 
op te lossen en met een ontdempte haven het 
water weer terug in de stad te brengen. Zowel 
voor inwoners als voor toeristen vergroot dit de 
aantrekkingskracht van de binnenstad.

Conclusie
Ondanks de verwoestingen door de Duitse 
inval en het geallieerde bombardement heeft 
Zevenbergen haar oorspronkelijke identiteit 
kunnen behouden. De structuur van het dorp is 
door het wederopbouwplan nauwelijks gewijzigd. 
De belangrijkste wijziging was het samenvoegen 
van het Marktveld en de Beestenmarkt tot een 
centrum voor Zevenbergen. Aan dit plein stonden 
de beide kerken, het raadhuis en een groot aantal 
winkels.
De sloop van het raadhuis betekende een 
aantasting van het plein zoals dat in het 
wederopbouwplan van Buskens ontworpen was. 

67



W e d e r o p b o u w k e r n e n
Urban Fabric |  Steenhuis stedenbouw/landschap 

Zevenbergen

Wederopbouwplan Zevenbergen 1946. Uit: NA, VROM.

Markt, 2007. Uit: Collectie Urban Fabric  Havenkant Noord, 2007. Uit: Collectie Urban Fabric Beestenmarkt, 2007. Uit Collectie Urban Fabric

Het is de vraag of de eenheid in het plein hersteld 
zal worden door de nieuwe supermarkt.
Voor de oorlog was Zevenbergen economisch 
vooral afhankelijk van de binnenvaart van 
het Hollands Diep die via de Roode Vaart de 
haven bereikte en lagen doorgaande wegen 
ver buiten de dorpskern Hierdoor speelden 
verkeersproblemen nauwelijks een rol bij 
het opstellen van het wederopbouwplan. De 
explosieve stijging van het autobezit leidde 
later, in de decennia na de wederopbouw, 
tot verkeersproblemen, zoals het gebrek aan 
parkeerruimte. Om te voorzien in de behoefte 
aan parkeerplaatsen werd de haven gedempt. 
Tegenwoordig wordt er overwogen de haven weer 
uit te graven en het historische stadsbeeld te 
herstellen. 
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Zutphen

Schadekaart Zutphen, 1948. Uit: Gemeentearchief Zutphen.

Schade Gevechtshandelingen tussen Duitse  
  en geallieerde legers in 1944-1945:  
  396 panden
Ontwerper Ir. J. Kuiper
Jaartal 1947

Schade
Zutphen werd zwaar getroffen tijdens de 
gevechtshandelingen tussen de Duitse en 
geallieerde legers in het laatste oorlogsjaar 
1944-1945. In september 1944 ontplofte een 
munitietrein op het spoorwegemplacement, 
waardoor een groot deel van de omliggende 
bebouwing verloren ging. Een maand later, in 
oktober was Zutphen vijf keer het doelwit van 
geallieerde bombardementen, hierbij werd een 
groot deel van de binnenstad verwoest. Tenslotte 
richtte het Duitse leger schade aan verspreid over 
hele stad tijdens hun aftocht. De totale schade 
na de bevrijding bestond uit 396 verwoeste 
panden, 1020 zwaar beschadigde en 4073 licht 
beschadigde. Onder de zwaar beschadigde 
panden bevonden zich ook monumenten: de 
Sint Walburgiskerk, de Broederenkerk, de Oude 
Roomskatholieke Kerk, het Christelijk Lyceum, de 
HBS, het stedelijk museum, de Isendoornkazerne 
en de Waliënkazerne.

Concept
Zutphen kende in de Middeleeuwen een rijke 
bloeiperiode als Hanzestad. Een overblijfsel uit 
deze periode is de karakteristieke plattegrond. 
Voor de Tweede Wereldoorlog was Zutphen 
geen internationale handelsstad meer, maar een 
bescheiden regionaal centrum op economisch 
en cultureel gebied. De ontwerper van het 
wederopbouwplan, ir. J. Kuiper formuleerde vier 
uitgangspunten:
• Handhaving van de positie als regionaal 

centrum. Hiervoor was een goede 
ontsluiting met name richting Veluwe, 
Twente en Graafschap en een ruim aanbod 
van accommodatie en voorzieningen 
noodzakelijk.

• Verplaatsing van het station. In verband met 
de elektrificatie van de spoorlijn Arnhem-
Zwolle was het wenselijk het station 150 
meter in oostelijke richting te verplaatsen.

• Beperking van wateroverlast. Als het 
waterpeil in de IJssel steeg tot 7,50 
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Zutphen

Wederopbouwplan Zutphen, 1948. Uit: Gemeentearchief Zutphen.

meter, kreeg de Berkel problemen met de 
afwatering, zodat de binnenstad onder water 
liep.

• Behoud van het middeleeuwse karakter. 
De inwoners en bestuurders wensten het 
middeleeuwse stratenplan te behouden.

Uitvoering
Het middeleeuwse stratenplan leidde zoals in 
vergelijkbare steden tot verkeersproblemen. 
De straten waren bochtig, onoverzichtelijk, 
smal en niet geschikt voor de toenemende 
verkeersdrukte. Kuiper loste dit probleem op met 
de aanleg van een traverse van de IJsselbrug 
naar de Berkelsingel, een uitvalsweg naar het 
oosten. Het tracé van de traverse liep over de 
Kanondijk, Molengracht, Overwelving, Rijkenhage 
en Berkelsingel. Kuiper paste de weg zorgvuldig 
in de historische omgeving. Twee ingrepen waren 
echter onvermijdelijk: een doorbraak tussen de 
Berkel en Rijkenhage en een vergroting van het 
kruispunt tussen de Nieuwstraat-Turfstraat en 
Molengracht- Rijkenhage.
De ingreep met de grootste ruimtelijke gevolgen 
was de verplaatsing van het station 150 meter 
oostwaarts. Hierdoor ontstond er ruimte die ten 
goede kwam van de 
verbinding van de IJsselbrug met zowel het 
centrum als met de traverse.  Aan het nieuwe 
stationsplein werd bebouwing ontworpen 
bestemd voor kantoren, het politiebureau en 
een postkantoor. Een bijkomend voordeel was 
de snellere verbinding tussen het station en het 
centrum voor voetgangers.
De ziekenhuizen verdwenen uit het centrum 
en werden buiten de binnenstad herbouwd, 
zodat de ruimte die hier vrij kwam bestemd 
werd voor kleine bedrijven en winkels die door 
oorlogsschade verloren waren gegaan. De 
zuidelijke wand van het vergrote kruispunt, de 
Overwelving, kreeg een horeca-bestemming.

Actualiteit
De ingrepen uit de wederopbouw worden nu 
aangewezen als oorzaak voor de verrommeling 
van het stationsgebied. In 2004 ging de 
herinrichting van dit plein van start. Het groene 
karakter van het vooroorlogse station, 150 
meter westelijker, is hierbij het uitgangspunt. Het 
busstation en de fietsenstalling komen onder de 
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Luchtfoto Zutphen, 1947. Uit: Rowaan (1947).

Maquette wederopbouwplan Zutphen, 1947. Uit: Rowaan (1947).
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Kernplan wederopbouwplan Zutphen, 1948. Uit: Gemeentearchief Zutphen.

Zutphen

grond en de verkeerssituatie op het plein wordt 
gewijzigd.

Conclusie
Het wederopbouwplan van Kuiper bereidde 
Zutphen voor op de toekomst, zonder het 
middeleeuwse karakter van de binnenstad kwijt 
te raken. Binnen de oorspronkelijke structuur 
ontwierp Kuiper een traverse van de IJsselbrug 
naar het oosten, waarmee de binnenstad werd 
beschermd tegen de toenemende verkeersdruk. 
De verplaatsing van het station van het station 
gaf ruimte voor schaalvergroting. Grote 
gebouwen verrezen aan het nieuwe plein, zodat 
in de binnenstad alleen kleinschalige bebouwing 
plaatsvond. Het nieuwe stationsgebied werd 
in latere decennia steeds vaker als rommelig 
ervaren. In 2004 is gestart met de herontwikkeling 
van het stationsgebied, waarbij het uitgangspunt 
het vooroorlogse station is, gelegen in een 
parkachtige groene omgeving.
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