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§ Resultaat gevoerd overleg 

if) O Overeenkomstig het bepaalde in 
artikel 35 (voorheen 20) van de 
Monumentenwet zijn de Raad van 
de gemeente Bedum, Gedeputeerde 
Staten van Groningen, de 
Rijksplanologische Commissie en de 
Raad voor het Cultuurbeheer 
gehoord over het voorstel 
Onderdendam aan te wijzen als 
beschermd dorpsgezicht. De 
genoemde instanties hebben alle 
positief geadviseerd met betrekking 
tot de voorgenomen aanwijzing. In 
verband daarmee zijn in de 
begrenzing van het aangewezen 
dorpsgezicht en in de toelichtende 
tekst geen wijzigingen aangebracht 
ten opzichte van het oorspronkelijke 
voorstel. 

ERRATUM 
In verband met de inwerkingtreding 
van de Monumentenwet 1988 per 1 
januari 1989 dient in de plaats van 
"artikel 20 van de Monumentenwet" 
gelezen te worden: "artikel 35 van 
de Monumentenwet 1988". 
De verwijzing "artikel 37, lid 8 van 
de Wet op de Ruimtelijke Ordening" 
dient vervangen te worden door 
"artikel 36, eerste lid, van de 
Monumentenwet 1988". 
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Inleiding 

Onderdendam ligt op ongeveer 
vijftien kilometer ten noorden van de 
stad Groningen en ressorteert onder 
de gemeente Bedum. Het dorp ligt 
op de kleigronden tussen het 
Hogeland langs de Waddenkust en 
het Woldgebied. Binnen dit vanaf de 
Middeleeuwen geoccupeerde doch 
relatief extensief bewoonde gebied 
vormt Onderdendam gedurende 
enkele eeuwen een vervoers- en 
streekcentrum. 

Deze functie van het dorp hangt 
samen met de ligging op de samen-
komst van het Boterdiep, het 
Winsumerdiep en de Warffumermaar. 
Vanaf de 17de eeuw ontwikkelt zich 
op deze vaarwegen een regionale 
trekvaart die tot ongeveer 1900 
bepalend is voor de functionele en 
ruimtelijke ontwikkeling van het dorp 
waarvan de bebouwing zich uitstrekt 
langs de vaarwegen en langs enkele 
in het dorp bij een brug over het 
Winsumerdiep samenkomende 
landwegen. Deze nog goed herkenba­
re dorpsstructuur levert in samenhang 
met de deels historische bebouwing 
een beeld op van een zodanige 
historisch-ruimtelijke waarde dat de 
aanwijzing van Onderdendam als 
beschermd dorpsgezicht gerechtvaar-
digd is. 

Onstaan en ontwikkeling 

Onderdendam ligt op de Noord-
Groningse kleigronden, die aan de 
binnenzijde van de langs de kust 
gesitueerde kwelderruggen en 
oeverwallen zijn ontstaan in de 
periode dat het land nog niet door 
dijken wordt beschermd. 

Kwelderruggen en oeverwallen 
worden gevormd vanaf circa 2700 
voor Christus uit de door het zeewater 
op de pleistocene ondergrond 
afgezette zand- en kleilagen. Ten 
zuiden van deze relatief hoog en 
grotendeels drooggelegen gronden 
langs de huidige Waddenzeekust ligt 
een gebied dat via stroomgeulen en 
inbraken door de kwelderruggen en 
oeverwallen, zoals bijvoorbeeld de 
Hunze en de Fivel, in verbinding staat 
met de zee. In deze zogenaamde 
kwelderbekkens vindt in de eeuwen 
voor de jaartelling in het daar 
heersende brakwatermilieu aanvanke­
lijk veenvorming plaats. Daarna 
wordt door het zeewater op het 
ontstane veenpakket geleidelijk klei 
afgezet. Dit proces waarbij het 
gebied soms ook lange tijd droog 
ligt, komt ten einde wanneer langs de 
kust en de stroomgeulen in de 12de 
en 13de eeuw een gesloten dijkenstel-
sel tot stand komt. Direct achter de 
kwelderruggen liggen de knikkleigron-
den, terwijl de gronden op groter 
afstand van de kwelderruggen met 
een dunnere klei-afzetting bekend 

zijn onder de naam woudgronden of 
'Het Wo ld ' . 

In de periode voor de kustbedijking 
is permanente bewoning van de klei-
en woudgronden niet mogelijk. Op 
de relatief hooggelegen kwelderrug­
gen vindt vanaf circa 600 voor 
Christus wel bewoning plaats. Na de 
aanleg van een gesloten kustbedijking 
worden ook op de klei- en woudgron­
den geleidelijk nederzettingen 
gevormd. Wel zuilen tot in de huidige 
tijd grote verschillen in bewonings-
concentratie blijven bestaan tussen 
de kwelderruggronden en de 
daarachter gelegen gebieden waar 
veel minder nederzettingen voorko­
men. 

Een aanwijzing voor de geschetste 
middeleeuwse situatie op de lage 
kleigronden is de naam Uldernadom-
me die in bronnen uit 1252 aan 
Onderdendam wordt toegekend. De 
naam zou een samentrekking zijn van 

Ullandea wat onland of drassig land 
betekent. 

Over de omvang van de vorm van 
de nederzetting is tot het verschijnen 
van laat-18de-eeuws kaartmateriaal 
niets bekend. 

Aangenomen kan worden dat de 
later bekende structuur in beginsel 
sinds de Middeleeuwen aanwezig is, 
wanneer de eerste vaarten in het 
gebied worden aangelegd. 

Onderdendam is als verkeersknoop-
punt en bestuurlijk centrum van 
belang binnen de streek. In het dorp 
komen vier vaar- en afwateringswe-
gen samen. De belangrijkste zijn het 
Boterdiep dat van Groningen via 
Bedum, Onderdendam, Middelstum, 
Kantens naar Uithuizen loopt en het 
Winsumerdiep, dat van oorsprong 
deel uitmaakt van de Delle, een naar 
wordt aangenomen zeer vroeg 
aangelegde verbinding tussen de 
Hunze en de Fivel. De genoemde 
diepen maken onderdeel uit van de 
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G E B O U W E N : 

1 O u d e R e g t h u i s 

2 V o o r m a l i g H o t e l R o o 

3 Z i j l v e s t h u i s 

U D o r p s c e n t r u m 

5 N e d e r l a n d s H e r v o r m d e K e r k 

6 B e d r i j f s g e b o u w e n 

flH ' S t i p geef t de h o o f d o r len ta t ie van de bebouwing aan 

1 0 0 0 B e g r e n z i n g van het b e s c h e r m d e d o r p s g e z i c h t 

vele deels natuurlijke, deels gegraven 
waterlopen in het Noord-Groninger-
land, die vanaf de Middeleeuwen 
vooral als afwateringsstelsel dienst 
doen. De lager gelegen gronden en 
polders kunnen hun overtollige water 
door getijdelozing via deze diepen 
door sluizen of zijlen afvoeren naar 
zee-armen als Hunze, Fivel of Eems. 
De waterhuishouding wordt vanaf de 
12de eeuw per district georganiseerd 
in zogenaamde zijlvesten. Onderden­
dam wordt in 1620 met de bouw van 
het zijlvesthuis het bestuurlijk 
centrum van een aantal zijlvesten, 
hetgeen kenmerkend is voor het 
belang van het dorp binnen de 
streek. 

Van groot belang voor het dorp is 
de verbetering van de waterlopen die 
in de 17de eeuw plaatsvindt. Langs 
het Boterdiep, het Winsumerdiep en 
het Warffumermaar dat evenals het 

Kardingermaar in het dorp uitkomt, 
worden trekwegen of jaagpaden 
aangelegd, terwijl de waterlopen zelf 
worden uitgediept. Regionaal 
trekvaartverkeer kan zich zodoende 
ontwikkelen, mede onder invloed van 
de centrale positie die de stad 
Groningen zich heeft weten te 
verwerven. Op een knooppunt van 
trekvaartroutes als Onderdendam 
worden goederen geladen, gelost en 
overgeslagen en komen voorzieningen 
zoals herbergen tot ontwikkeling. 

Geheel in overeenstemming met 
deze functies is de volgende beschrij­
ving uit 1794: 'Daarbij wordt alhier, 
als gelegen in het hart van het land, 
en aan het Zijldiep (Winsumerdiep), 
van rondom veel vee en koren, meest 
echter haver, ingescheept en naar 
Holland en Engeland vervoerd, 't 
Welk alles deze plaats zeer levendig 
maakt; en daardoor in den zomer 
veele stedelingen uitlokt om er een 

dag, of achtermiddag door te 
brengen'. 

In 1811 betekent de vestiging van 
het kantongerecht in het in 1803 
gebouwde Regthuis bij de brug over 
het Winsumerdiep een versterking 
van de bestuurlijke functies. 

Onderdendam wordt in 1838 zelfs 
hoofdplaats van Hunsingo. 

De laat-18de-eeuwse kaart van 
Theodorus Beckeringh vormt het 
oudste kaartmateriaal van de 
nederzetting. Op zijn kaart uit 1781 
met daarop het Winsumerdiep, het 
Boterdiep, het Warffumermaar en het 
Kardingermaar tekent Beckeringh 
met een globale aanduiding bebou­
wing langs de huidige Uiterdijk ten 
westen en direct ten oosten van de 
centraal in het dorp gelegen brug en 
verder langs de aansluiting van het 
Winsumerdiep op het Boterdiep. Ook 
wordt bebouwing aangegeven langs 
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de Middelstumerweg en het direct 
ten noorden van de brug gelegen 
deel van de Warffumerweg. Verder 
tekent Beckeringh het zijlvesthuis ten 
zuiden van de brug en geeft hij ten 
noorden van het Winsumerdiep nabij 
de huidige Rodeweg een molen aan. 

Een meer gedetailleerde weergave 
van het dorp dateert van bijna vijftig 
jaar later. Op het kadastraal minuut­
plan van 1828, dat wat betreft de 
structuur van de water- en landwegen 
overeenkomt met de kaart van 
Beckeringh is de situering, de 
concentratrie en de omvang van de 
bebouwing goed af te lezen. Opval­
lend is dat de dorpsbebouwing aan 
de noordkant van het water evenals 
in het deel aan de zuidkant nabij de 
brug en ten westen van de brug 
ongeveer even ver uitgestrekt en 
geconcentreerd is als in de huidige 
situatie. 

De bebouwing is te karakteriseren 
als een zich langs de water- en 
landwegen uitstrekkende lintbebou­
wing, die te oordelen naar de 
omvang van de panden vermoedelijk 
grotendeels zal hebben bestaan uit 
woningen, enkele herbergen, 
ambachtelijke bedrijven en 
opslagplaatsen. In het dorp lijken 
slechts twee boerderijen te liggen, 
hetgeen kenmerkend is voor het 
overwegend niet-agrarische karakter 
van de nederzetting. 

In de loop van de 19de eeuw weet 
het dorp zijn functie als verkeers- en 
streekcentrum te behouden, en kent 
het vier herbergen, een postkantoor 
en een school. Als gevolg van de 
intensivering van het wegverkeer dat 
na 1900 de rol van de scheepvaart 
bijna geheel heeft overgenomen 
vinden verbeteringen plaats van de 
landwegen. Ook de bestaande brug 
in het dorp wordt vervangen door 
een ijzeren draaibrug. Bij deze 
ingreep wordt de brug tevens een 
tiental meters verplaatst naar het 
westen. 

Uitbreidingen van de dorpsbebou­
wing komen in de 19de eeuw tot 
stand ten zuiden van het Winsumer-
diep-Boterdiep aan de oostkant van 
de brug. Een kerkje daterend uit 
1840 vormt hiervan de eerste 
exponent, gevolgd door enkele 
panden langs de Uiterdijk-Bedumer-
weg. Een structurele verdichting 
binnen dit deel van het dorp vindt 
plaats met de aanleg van een kort 
verbindingsweggetje tussen de 
Trekweg en de Achterweg. 

Deze situatie wordt voor het eerst 
weergegeven op de Militaire Topo-
graphische Kaart uit 1853. Langs dit 
verbindingsweggetje en de Bedumer-
weg komt aan het eind van de 19de 
eeuw een lintbebouwing tot ontwik­
keling die bestaat uit vrijstaande 
woonhuizen en villa's. 

Soortgelijke bebouwing komt in de 
jaren twintig en dertig van deze eeuw 
ook langs de oostzijde van het 
Boterdiep en aan de zuidkant van de 
Achterweg ter hoogte van de uiterste 
bebouwing langs de Uiterdijk tot 
stand. 

Het dorp heeft in het begin van de 
20ste eeuw zijn verkeers- en streek-
functie grotendeels verloren. De als 
gevolg van het toenemende wegver­
keer vanaf de eeuwwisseling sterk 
teruglopende scheepvaart is hiervan 
de belangrijkste oorzaak. 

Het feit dat Onderdendam in 
tegenstelling tot Winsum en Bedum 
geen ontsluiting per spoor krijgt, 
versterkt het teruglopen van de 
bedrijvigheid binnen het dorp. 
Nijverheid die vanaf de 19de eeuw 
bestaat uit twee molens en een 
aantal steenfabrieken die ten 
noorden van het Winsumerdiep 
buiten het dorp zijn gelegen, komt 
hierdoor niet verder tot ontwikkeling. 
Van de bestuursfuncties blijft alleen 
het bestuur van de zijlvesten in het 
dorp gevestigd. Het monumentale 
zijlvesthuis wordt hiertoe na de 
Tweede Wereldoorlog uitgebreid. Als 
gevolg van de teruglopende scheep­
vaart sluiten na de oorlog drie van de 
vier herbergen, die nadien als 
woonhuizen blijven bestaan. Ook de 
bestaande nijverheid loopt sterk 
terug door het verdwijnen van de 
twee molens en de meeste baksteen-
fabrieken. 

In de laatste decennia echter 
komen nieuwe vormen van bedrijvig­
heid tot ontwikkeling, zoals ten 
noorden van het Winsumerdiep waar 
enkele hallen gebouwd worden ten 
behoeve van onder andere agrarische 
bedrijven. 

Een andere nieuwe ontwikkeling 
vormt de met het oog op de toene­
mende recreatievaart aangelegde 
jachthaven. Deze ligt tussen het 
Warffumermaar en de Warffumerweg. 
In samenhang hiermee is ook ten 
oosten van deze weg een recreatie-
gebied tot stand gekomen. 

De uitbreidingen van de dorpsbe­
bouwing in de tweede helft van deze 
eeuw is beperkt gebleven tot een 
kleine nieuwbouwwijk ten zuiden van 
de bebouwing langs de Achterweg. 
Binnen het historische dorp blijft de 
omvang van de bebouwing ongeveer 
gelijk maar vermindert door inciden­
tele kaalslag met name langs de 
Winsumerweg-Warffumerweg de 
bebouwingsconcentratie enigszins. 
Een structurele wijziging vindt plaats 
door de bouw van een dorpshuis op 
de open ruimte aan de zuidkant van 
het water ten westen van de brug, 
deels ter plaatse van het daarvoor 
gesloopte postkantoor. De omvang 
van deze centraal in het dorp gelegen 
open ruimte loopt daardoor aanmer­
kelijk terug. 

Huidig ruimtelijk karakter 

Onderdendam heeft een structuur 
die in het verlengde van de historische 
ontwikkelingen wordt gevormd door 
dewaterwegen Boterdiep, Winsumer­
diep en Warffumermaar en de 
landwegen uit Bedum, Winsum, 
Middelstum en Warffum. De ruimte­
lijke opbouw binnen het dorp bestaat 
in hoofdzaak uit afzonderlijke ruimten 
langs het water, langs de weg naar 
Warffum en Middelstum en bij de 
centraal in het dorp gelegen brug op 
de kruising van de landwegen en de 
waterwegen. De bebouwing en 
beplanting is mede bepalend voor de 
verschillende ruimtelijke karakteristie­
ken langs deze hoofdruimten. Buiten 
deze ruimten liggen, langs de door 
de waterwegen en landwegen 
gevormde structuurlijnen, lossere 
invullingen. 

De bebouwing in het dorp dateert 
uit de 18de, 19de en 20ste eeuw en 
kent een grote verscheidenheid in 
omvang en detaillering. Een cafe, een 
winkel, een dorpshuis en het zijlves­
thuis vormen bij de brug het functio­
nele zwaartepunt van het dorp, dat 
overigens bestaat uit woningen, 
enkele kleine boerderijen, enkele 
bedrijfsgebouwen en enkele villa's. 
De opbouw bestaande uit een uit 
baksteen opgetrokken begane 
grondlaag met een schildkap of 
zadelkap is algemeen. Alleen 
belangrijke panden als het zijlvesthuis 
en de voormalige herbergen tellen 
twee bouwlagen. 

Op de bijgevoegde historisch-ruim­
telijke waarderingskaart is het belang 
van de bebouwing vanuit het 
oogpunt van de historische karakte­
ristiek van het dorpsgezicht nader 
aangeduid. 

Nadere typering te beschermen 
waarden 

De drie ruimten langs het water 
zijn binnen het dorpsbeeld dominant. 
Er bestaan duidelijke scheidingen 
tussen de ruimten onderling ter 
plaatse van de ophaalbrug en ter 
plaatse van de bocht in het Boterdiep. 

Bij de brug steekt een aanbouw van 
het voormalige hotel Roo enkele 
meters uit boven het water en vormt 
aldus met de brug een opvallende 
ruimtelijke geleding. In de oksel van 
het Boterdiep sluit een villa door haar 
ligging zowel de ruimte langs het 
Winsumerdiep alsook de ruimte 
langs de zuidelijke arm van het 
Boterdiep af. Tussen de villa en de 
brug bestaat hierdoor een besloten 
ruimte, terwijl de ruimten langs het 
Boterdiep in de richting van Bedum 
en de ruimte langs het Winsumerdiep 
in de richting van Winsum daartegen 
geen visuele afsluiting aan de 
buitenzijde kennen. 
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De besloten centrale ruimte langs 
het water wordt gekenmerkt door de 
verschil len die bestaan in de ruimte­
lijke begrenzingen. Langs de zuidkant 
ligt direct langs de voormalige 
trekweg een nagenoeg aaneengeslo­
ten kleinschalige l intbebouwing, die 
op het water is gericht. Het steenach-
tig karakter wordt slechts onderbro-
ken op de plaats waar op een brede 
kavel een klein kerkje op afstand van 
de trekweg ligt. 

Aan de noord- en oostzijde van het 
water bepalen daarentegen bomen 
en enkele vrij van elkaar gelegen 
19de-eeuwse villa's het ruimtelijk 
beeld. De villa's liggen op wisselende 
afstand van het water. Deze op het 
Winsumerdiep georienteerde panden 
worden ontsloten vanaf de weg uit 
Middelstum zodat de noordelijke 
oever bestaat uit privetuinen met een 
gevarieerde erfbeplanting. Bijzondere 
elementen worden op de samenkomst 
van de diepen vormen de twee 
19de-eeuwse stalen draaibruggen en 
de bebouwing bestaande uit twee 
19de-eeuwse villa's aan de oost- en 
een voormalige herberg aan de 
westzijde. 

De ruimtelijke begrenzingen van de 
andere twee ruimten langs het water 
zijn minder gevarieerd. Ze zijn voor 
een deel steenachtig omdat aan de 
zuid- en oostkant van het Winsumer­
diep, respectievelijk het Boterdiep de 
nagenoeg aaneengesloten lintbebou­
wing steeds direct langs de Uiterdijk 
ligt. 

Het ruimtelijke karakter langs het 
Boterdiep wordt verder naar het 
zuiden bepaald door een lintbebou­
wing van op ruime kavels vrij van 
elkaar gelegen woonhuizen. Langs de 
westkant van het Diep heeft deze 
begin 20ste-eeuwse bebouwings-
structuur in tegenstelling tot de 
smalle steenachtige Uiterdijk het 
karakter van een uitvalsweg. Aan de 
oostkant van het water bestaat een 
vergelijkbaar bebouwingsbeeld. Deze 
lintbebouwing strekt zich echter over 
slechts korte afstand uit, waardoor 
het besloten karakter langs het diep 
abrupt eindigt, en vergezichten 
mogeljk zijn over het open land. Door 
deze ruimtelijke opbouw ontstaat, bij 
de aansluiting van de voormalige 
trekweg op de Bedumerweg, een 
abrupte overgang tussen de binnen 
respectievelijk buiten het dorp 
gelegen delen van het Boterdiep. 

In de richting van Winsum is de 
overgang naar de open ruimte meer 
geleidelijk omdat bedrijfshallen aan 
de noordzijde van het diep op 
wisselende afstanden van het water 
l iggen. Het zicht over het open land 
wordt hierdoor afgeschermd, terwijl 
doorzichten mogelijk blijven, met 
name bij het Warffumermaar. 

In contrast met de brede en veelal 
groene ruimten langs de diepen staat 

de ruimtelijke karakteristiek van de 
landwegen, die met name in het 
centrale deel van het dorp ten 
noorden van de brug besloten is. De 
panden langs deze delen zijn 
nagenoeg aaneengesloten gebouwd 
en liggen direct langs de straatverhar-
ding. Het besloten ruimtelijk karakter 
wordt versterkt door het feit dat de 
Middelstumerweg en de Warffumer­
weg visueel worden afgesloten door 
het Oude Regthuis, respectievelijk 
het voormalige hotel Roo. In de 
ruimtelijke opbouw is de samenvloei-
ing van een aantal wegen nabij de 
brug over het Winsumerdiep goed 
herkenbaar. 

Buiten de kern van het dorp 
verliezen beide wegen dit besloten 
karakter. Langs de Middelstumerweg 
is de overgang aan de noordzijde 
scherp. Het open land grenst aan 
deze zijde van de weg direct aan de 
uiterste bebouwing. Langs de 
zuidzijde van de weg is de overgang 
meer geleidelijk omdat de bebouwing, 
die veelal op het water georienteerd 
is, op ruime afstand van elkaar en op 
wisselende afstand van de weg is 
gelegen. Door deze voor het dorp 
kenmerkende waterwaartse gericht­
heid van de bebouwing vermindert 
langs de weg de steenachtige 
ruimtebegrenzing naarmate de 
percelen dieper worden. Langs de 
weg liggen open tuinen, tuinmuren, 
of erfbeplantingen bestaande uit 
struiken en enkele hoge bomen. 

Langs de Winsumerweg en de 
Warffumerweg worden de overgan­
gen naar het open land bepaald door 
grootschalige elementen die recent 
aan de dorpsstructuur zijn toege-
voegd. Langs de zuidzijde van de 
Winsumerweg vormen bedrijfshallen, 
waartussen doorzichtmogeli jkheden 
op het water bestaan, een geleidelijke 
overgang naar het open land. Aan de 
noord-oostzijde van beide wegen 
schermt het met middelhoge bomen 
omplante terrein van de jachthaven 
het zicht op het open weidelandschap 
af. Hierdoor is het scherpe ruimtelijke 
contrast tussen de niet-agrarische 
nederzetting en het omringende 
landschap minder duidelijk geworden. 

In de bebouwingsstructuur ten 
zuiden van de diepen is de ontstaans-
geschiedenis van Onderdendam als 
een nederzetting langs het water 
duidelijk herkenbaar gebleven. Dit 
blijkt ondermeer uit het feit dat de 
Achterweg die op ongeveer veertig 
meter parallel loopt aan het water, 
duidelijk minder geconcentreerd 
bebouwd is dan de trekweg direct 
langs de diepen. 

Langs de Achterweg heeft alleen 
de ruimte bij de brug onder meer 
door de aaneengesloten ligging van 
de bebouwing een steenachtig 
karakter, dat helder contrasteert met 
de op ruime afstand van elkaar 

gelegen panden langs de overige 
delen van de Achterweg. 

Ter weerszijden van de brug 
bestaan als gevolg van enkele sterke 
rooilijnverspringingen tussen de 
bebouwing, waaronder het zijlvesthuis 
een tweetal pleinachtige ruimten aan 
het water, die in onderlinge samen­
hang de structurele betekenis van dit 
kruispunt van land- en waterwegen 
benadrukken. Een belangrijke 
karakteristieke van deze ruimten 
wordt gevormd door de steenachtige 
inrichting en de smalle doorgangen 
naar de aansluitende straten. Voorts 
is de eenduidige gerichtheid van de 
omringende bebouwing op deze 
ruimten van belang. 

Alleen het aan de zuidwestzijde 
gelegen dorpshuis vormt hierop een 
uitzondering. 

Het westelijk deel van de Achterweg 
is alleen langs de noordzijde door-
gaand bebouwd met kleine arbeiders-
woningen en schuurtjes. Omdat 
langs de zuidzijde een boerderij, een 
sportterrein en enkele woningen zijn 
gelegen, is de ruimtelijke karakteris­
tiek, in overeenstemming met de 
ligging aan de buitenzijde van de op 
het water gerichte structuur, weinig 
besloten. Langs het oostelijk deel van 
de Achterweg liggen woonhuizen en 
een kerkje op ruime kavels, waardoor 
ook hier een duidelijk onderscheid 
bestaat ten opzichte van oudere, 
dichter bebouwde delen van de 
dorpsstructuur. 

De Bedumerweg, die ten zuiden 
van de historische dorpsbebouwing 
afbuigt van het Boterdiep, sluit in dit 
opzicht aan op het oostelijk deel van 
de Achterweg. 

Begrenzing van het aangewezen 
gebied 

Het gebied waarop de aanwijzing 
van Onderdendam als beschermd 
dorpsgezicht betrekking heeft, omvat 
de ruimtelijk samenhangende 
bebouwingsstructuur langs de water­
en landwegen. De bedrijfsbebouwing 
ten noorden van het Winsumerdiep 
aan de westkant van de historische 
bebouwing aan de Rodeweg de 
jachthaven, het recreatiegebied en 
de nieuwbouw aan de zuidzijde van 
het dorp zijn vanwege de geringe 
samenhang met de historische 
structuur buiten het beschermde 
gebied gelaten. 

De grens van het beschermde 
dorpsgezicht ligt langs de kavelgren-
zen van de bebouwing langs de 
water- en landwegen die in het dorp 
samenkomen. 

De begrenzing van het beschermde 
dorpsgezicht is weergegeven op de 
bijgevoegde kaart (Rijksdienst voor 
de Monumentenzorg, nummer 081). 
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Rechtsgevolg aanwijzing 

Ter effectuering van de bescher­
ming van het aangewezen dorpsge­
zicht moet ingevolge artikel 37, lid 8 
van de Wet op de Ruimtelijke 
Ordening een bestemmingsplan 
worden ontwikkeld. De toelichting op 
de aanwijzing als beschermd 
dorpsgezicht kan daarbij wat het 
beschermingsbelang betreft als 
uitgangspunt dienen. 

Doel van de aanwijzing is, de 
karakteristieke met de historische 
ontwikkeling samenhangende 
structuur en ruimtelijke kwaliteit van 
het gebied te onderkennen als 
zwaarwegend belang bij de verdere 
ontwikkelingen binnen het gebied. 

De aanwijzing beoogt op die wijze 
een basis te geven voor een ruimtelijke 
ontwikkeling, die inspeelt op de 
aanwezige kwaliteiten, daarvan 
gebruik maakt en daarop voortbouwt. 
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